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CAPITOLO |

PARTE GENERALE

ART. 1 - GENERALITA
Le seguenti regole si applicano a tutte le corse di velocita su strada e/o in circuito. Per
quanto possibile sono in sintonia con le norme della Federazione Internazionale
motociclistica (FI.M.).

ART. 2 - MANIFESTAZIONI

2.1 -

2.2 -

23 -

Una manifestazione puo comprendere diverse competizioni che si possono

svolgere in una sola giornata o in piu giornate successive.

In generale ciascuna corsa € limitata ad una sola classe di motocicli, tuttavia, in

casi particolari, & possibile riunire pit classi in una corsa.

Per le manifestazioni che si svolgono all'interno di impianti permanenti della

durata di piu giorni, gli organizzatori, d'accordo con la Direzione dell'autodromo

dovranno predisporre i seguenti servizi:

® parcheggio riservato nelle immediate vicinanze del paddock per tutti i mezzi
non di servizio;

® una unita di pronto soccorso e una antincendio;

® sorveglianza e protezione;

® pulizia servizi igienici, docce e bagni.

ART. 3 - PERCORSI

3.1-
3.2-

3.3 -

3.4 -

Le corse devono svolgersi in circuito chiuso.

| circuiti chiusi possono essere permanenti (autodromi e/o motodromi) o
prowvisori.

Tutti i percorsi devono essere omologati dalla Commissione FIM se I'impianto
deve ospitare gare internazionali, dalla FMI per mezzo dei suoi organi preposti
per le gare nazionali. Per le caratteristiche tecniche dei percorsi si rimanda alla
Normativa Omologazione Impianti - Sezione Comune o Sezione Velocita o
Sezione Scooter per gli impianti destinati a tale specialita.

VELOCITA NELLA CORSIA BOX

La massima velocita consentita nella corsia box, sia durante le prove che durante
la gara, & limitata a 60 km/h. La velocita in corsia box puo essere rilevata sia
con pistola radar che con i sensori di rilevamento del Servizio Cronometraggio.
Ogni infrazione a tale limite rilevata durante le prove sara punita con
un'ammenda dell'importo di euro 150,00. Analogamente la prima infrazione
durante la gara sara punita con l'applicazione della procedura “Ride Through”,
eventuali successive infrazioni con I'esposizione della bandiera nera e I'esclusione
dalla gara.

ART. 4 - SEGNALI UFFICIALI

4.1 -

4.2 -

LE BANDIERE

Le bandiere sono utilizzate sia durante le prove che durante la gara.
DIMENSIONI

Minimo 80 x 100 cm.
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BANDIERE USATE DAL DIRETTORE DI GARA O SUO INCARICATO UFFICIALE

- Bandiera nazionale: segnale di partenza.

- Bandiera verde: via libera.

- Bandiera a scacchi bianchi e neri: segnale d'arrivo.

- Bandiera rossa: indica a tutti i Conduttori che la corsa o le prove sono
interrotte e che gli stessi devono rallentare, non sorpassare, ritornare verso la
zona di partenza, secondo il senso di marcia, ad andatura ridotta. La bandiera
rossa € anche usata per la chiusura del circuito o percorso.

- Bandiera nera con numero bianco sovraesposto: indica al Conduttore che porta
il numero indicato I'obbligo di arresto al proprio box nel successivo passaggio.

- Bandiera bianca e nera (divisa diagonalmente in due settori bianco e nero):
esposta immobile, assieme al numero del motociclo, € un avvertimento dato una
sola volta, al Conduttore corrispondente al numero stesso, per comportamento
scorretto. La successiva infrazione sara punita con bandiera nera.

- Bandiera nera con disco arancione (di diametro 40 cm.): deve essere esposta
insieme al numero del Conduttore. Informa il Conduttore del cui motociclo ¢
mostrato il numero, che il suo mezzo ha problemi meccanici che possono
mettere in pericolo lui stesso o gli altri, e significa che deve immediatamente
fermarsi ed abbandonare la pista.

BANDIERE USATE DAI POSTI DI SORVEGLIANZA

a) Bandiera gialla: segnale di pericolo in questo tratto del percorso. Sempre
agitata, sia nella postazione dell'incidente che quella che la precede:
rallentare, tenersi pronti all'arresto, divieto di sorpasso perché il pericolo €
piu imminente. La mancata osservanza delle prescrizioni determina
I'applicazione dell'ammenda prevista dall'art.1 dell’Appendice R.d.G. punto 11,
nonché una penalizzazione di 30" sul tempo finale in gara. Nel caso in cui
I'infrazione avvenga nel corso delle Prove Ufficiali, oltre all'ammenda sara
cancellato il tempo ottenuto nel giro in cui I'infrazione stessa ¢ avvenuta.

b) Bandiera gialla a strisce rosse: diminuzione di aderenza del manto stradale in
questo tratto del percorso.

¢) Bandiera rossa: da esporre, ai posti di sorveglianza, solo ed esclusivamente su
ordine diretto del D.d.G.. Indica arresto prematuro della corsa, divieto di
sorpasso, obbligo di rallentare e portarsi verso la zona di partenza ad andatura
ridotta, pronti anche a fermarsi se necessario. Va esposta sempre agitata,
tranne all'uscita della corsia box per indicare (insieme al semaforo rosso) che
la corsia € chiusa. Viene usata anche sulla griglia di partenza alla fine del giro
di riscaldamento e per chiudere la pista.

d) Bandiera verde: via libera. Presentata al D.d.G. durante la ricognizione del
percorso, indica piena operativita del settore relativo al posto di sorveglianza.
Va inoltre presentata durante il primo giro di prove Ufficiali, Warm-Up e giro
di riscaldamento, per consentire ai Conduttori di memorizzare, per ciascuna
postazione, la posizione del segnalatore. Va inoltre presentata al posto di
segnalazione successivo a quello dell'ultima bandiera gialla esposta, per
segnalare la fine del pericolo e del divieto di sorpasso per i Conduttori.

e) Bandiera blu: avviso di sorpasso. Indica ad un Conduttore che sta per essere
doppiato da uno o piu Conduttori: sempre agitata, sia la postazione dove sta
avvenendo il doppiaggio che quella che la precede.

30 Marzo

45-

Velocita

f) Bandiera nera con disco arancione: (di diametro 40 cm.): deve essere esposta,
esclusivamente su precisa indicazione del Direttore di Gara, insieme ad un
numero bianco su pannello nero. Informa il Conduttore del cui motociclo ¢
mostrato il numero, che il suo mezzo ha problemi meccanici che possono
mettere in pericolo lui stesso o gli altri, e significa che deve immediatamente
fermarsi ed abbandonare la pista.

g) Bandiera bianca con Croce di Sant'Andrea rossa: caduta di gocce di pioggia
sul tratto di pista immediatamente successivo; se mostrata unitamente alla
bandiera gialla a strisce rosse indica un'intensificazione della caduta di
pioggia.

SEGNALI LUMINOSI

II'via alla gara deve essere dato con il semaforo; € ammessa, in determinati casi,

la sostituzione dello stesso con la bandiera nazionale.

Si possono completare le segnalazioni con le bandiere mediante segnali

luminosi:

® una o due luci gialle intermittenti - stesso utilizzo della bandiera gialla.

® una o due luci verdi - stesso utilizzo della bandiera verde.

® una o due luci rosse - stesso utilizzo della bandiera rossa.

In caso di gare che si svolgono di notte, ogni postazione di sorveglianza deve

essere munita di semaforo di segnalazione (si consiglia un doppio sistema di

semafori). All'uscita della corsia box deve essere presente una luce lampeggiante

blu o verde come indicatore di attenzione.

ART. 5 - PROVE UFFICIALI

5.1-

52-

Nel Regolamento Particolare (R.P.) della manifestazione deve essere previsto un
periodo di tempo per le prove: ciascuna classe, fatta salva diversa indicazione
nel Regolamento generale del Campionato o trofeo, deve disporre di almeno
due turni di prove cronometrate, la cui durata deve essere indicata nel R.P.
Possono essere previste nel R.P. anche prove libere (non cronometrate) per
ciascuna classe, che, in tal caso, fanno parte della manifestazione: a tali prove
possono partecipare esclusivamente motocicli efo Conduttori che abbiano gia
effettuato le Operazioni Preliminari.

Per le manifestazioni titolate in circuito, che si svolgono su due o piu giornate,
i turni di prove ufficiali obbligatori devono essere effettuati nella giornata
precedente il giorno della gara.

ART. 6 - AMMISSIONE ALLA PARTENZA

6.1 -

CORSE IN CIRCUITO

Per essere ammesso alla partenza un Conduttore deve aver compiuto un numero
di giri completi, cioé con passaggio effettivo sulla linea del traguardo, sufficienti
per permettergli di conoscere il percorso ed avere un tempo di qualifica.

Nel caso di irregolarita tecniche accertate al termine o durante il 1° turno di
prove ufficiali, al Conduttore saranno cancellati i tempi ottenuti nel corso di quel
turno di prove. Se le irregolarita verranno riscontrate dopo o durante il 2° (o
durante I'unico) turno di prove, il Conduttore sara escluso dalla classifica.

Nel caso in cui l'irregolarita riscontrata al termine del 2° turno di prove sia
relativa alla prova fonometrica, saranno anche in questo caso cancellati i
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tempi ottenuti nel secondo turno, rimanendo validi quelli eventualmente
ottenuti nel primo.

6.1.1 - I risultati delle prove cronometrate saranno qualificativi per la corsa; in caso di
parita del tempo ¢ discriminante il secondo miglior tempo e cosi via.

6.1.2 - Il Regolamento Particolare deve indicare il numero di Conduttori ammessi in
ciascuna classe per la gara; per le prove tale numero ¢ indicato dal successivo
Art. 21.

6.1.3 - Il tempo massimo di qualificazione ¢ il miglior tempo della classe, aumentato

del 15% (se non diversamente previsto). Quando una classe € divisa in due gruppi
di prove, la selezione dei Conduttori qualificati si fara con il 50% dei migliori
tempi di ciascun gruppo. Rimane inteso che il tempo massimo di qualificazione
verra calcolato sul miglior tempo del gruppo, aumentato del 15%.

6.1.4 - In mancanza di concorrenti in un gruppo si procede a recuperarli negli altri
gruppi; analogo criterio per le finali delle gare con batterie di selezione, con i
migliori classificati a parita di giri prima, e migliori tempi poi.

6.2 - CORSE DI DURATA
Il tempo massimo di qualificazione ¢ il miglior tempo della classe, aumentato
del 200%.

ART. 7 - BRIEFING

Il Briefing € obbligatorio e si terra nel luogo e nell'ora indicata dal D.d.G. per iscritto ai
Conduttori al momento delle O.P. Tutti i Conduttori dovranno obbligatoriamente essere
presenti. Un'ammenda di € 50,00 sara inflitta a tutti coloro che non rispetteranno il
presente articolo.

ART. 8 - SISTEMI DI PARTENZA
Per le “corse su strada" sono previsti due generi di partenza:

a) partenza collettiva, ivi compreso il sistema a spiga (detto LE MANS).

b) partenza scaglionata, individuale o per gruppi di motocicli.

L'ordine di partenza ¢ determinato dai risultati delle prove, con in testa i
migliori tempi di qualificazione; la posizione di griglia del Conduttore con il
miglior tempo di qualificazione (pole position) & quella indicata dalla fiche di
omologazione del circuito.

8.1 -  PARTENZE COLLETTIVE

8.1.1 - GRIGLIA DI PARTENZA: Per la composizione della griglia di partenza si rimanda

alla Normativa Omologazione Impianti.

8.1.2 - PROCEDURA DI PARTENZA:

Deve essere rispettata la sequente procedura di partenza:

a) 15 min. prima della partenza: i Conduttori entrano in pista e compiono
immediatamente il giro di “ricognizione" prima di prendere posto sulla griglia;
un pannello con l'indicazione 5-4-3-2-1-0 minuto/i sara esposto all'ingresso
della pista, quindi semaforo rosso e chiusura dell'uscita dalla pit-lane.

b) 10 minuti prima della partenza: chiusura dell'ingresso alla pista. Il giro di
ricognizione non € obbligatorio; i Conduttori che non effettuano il giro di
ricognizione possono, sotto la supervisione di un Ufficiale di Percorso, portare
il motociclo sulla griglia fino a 5 minuti prima della partenza del giro di
riscaldamento. | Conduttori che non si schierano in griglia possono partire
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per il giro di riscaldamento dalla corsia dei box secondo le istruzioni
dell'Ufficiale di Percorso in servizio all'uscita box. Quando i Conduttori
ritornano in griglia dopo il giro di ricognizione prenderanno posto nella loro
posizione e potranno essere assistiti da 3 persone autorizzate a stare sulla
griglia, fra le quali una puo tenere un ombrello. | Commissari presenteranno
dei pannelli a fianco della pista che indichino le varie file. Il D.d.G. puo, in
questo momento, dichiarare "Gara Bagnata" (Wet Race) o asciutta (non
esponendo Wet Race automaticamente la gara & considerata asciutta),
attraverso un pannello da mostrare ai Conduttori schierati ed a quelli
eventualmente ancora nel corridoio box; se non viene presentato alcun
pannello la gara sara automaticamente dichiarata su pista asciutta. |
Conduttori che hanno necessita di interventi sul motociclo possono ritornare
alla corsia box per effettuarli; in questo caso potranno prendere il via del giro
di riscaldamento dalla corsia box. | Conduttori schierati sulla griglia possono
procedere a regolazioni efo interventi sul motociclo, o sostituire gli
pneumatici. Batterie o altro materiale elettrico non sono autorizzati in pista,
ad eccezione dei generatori e di dispositivi di messa in moto esterni per motori
4 tempi. Tutti i sistemi di avviamento ed i generatori di corrente elettrica
sulla linea di partenza debbono essere provvisti di un contenitore inferiore
per impedire fuoriuscite di liquidi (olio per i motori a scoppio, acido per quelli
a batteria). Ogni intervento sul motociclo deve essere terminato prima
dell'esposizione del pannello "3 MINUTI"; dopo tale limite i Conduttori che
necessitano ancora di effettuare interventi devono spingere il motociclo nella
corsia box dove potranno continuare l'intervento o cambiare motociclo; questi
Conduttori prenderanno il via del giro di riscaldamento dalla corsia box. E
vietato effettuare rabbocchi di carburante dopo la partenza del giro di
ricognizione.

¢) 5 minuti prima della partenza del giro di riscaldamento: esposizione del
pannello "5 MINUTI" sulla griglia; termine ultimo per prendere posto in griglia
(a motore spento). Togliere le termocoperte (ove consentite) anche su tutti i
secondi motocicli punzonati in quella classe e sugli pneumatici di riserva.

d) 3 minuti prima della partenza del giro di riscaldamento: Esposizione del
pannello “3 MINUTI" sulla griglia: rimozione immediata delle termocoperte
dagli pneumatici dei motocicli sulla griglia. Gli addetti alla griglia ed alla
corsia box devono controllare il rispetto di questa norma. Tutte le persone,
eccetto i Conduttori, due meccanici ed una persona con l'ombrello per ogni
Conduttore, devono lasciare la griglia. Dopo la presentazione di questo
pannello, i Conduttori che desiderano ancora effettuare delle regolazioni
devono spingere il loro motociclo verso la corsia box. Questi Conduttori ed i
loro motocicli devono aver lasciato la griglia di partenza e raggiunto la corsia
box prima dell'esposizione del cartello "1 MINUTO" e prenderanno la partenza
per il giro di riscaldamento dall'uscita della corsia box sotto la sorveglianza
di un Ufficiale di Percorso.

e) 1 minuto prima della partenza del giro di riscaldamento: esposizione del
pannello "1 MINUTO" sulla griglia: tutte le persone salvo i due meccanici
devono lasciare la griglia; i meccanici avvieranno piu celermente possibile il
motociclo ed abbandoneranno la griglia a loro volta. Subito dopo la
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presentazione del pannello "1 MINUTO" si presentera il pannello "CASCO" per
rammentare ai Conduttori di controllare la chiusura dello stesso.

)30 secondi prima della partenza del giro di riscaldamento: esposizione del
pannello “30 SECONDI" sulla griglia. | Conduttori devono essere al loro posto
in griglia con il motore acceso; ogni assistenza esterna ¢ vietata. | Conduttori
che non possono fare avviare il motociclo devono spostarsi alla corsia box
dove possono intervenire o cambiare il motociclo. Questi Conduttori potranno
prendere la partenza per il giro di riscaldamento dalla corsia box.

g) VIA: i Conduttori partono in gruppo per il giro di riscaldamento, allo sventolare
della bandiera verde da parte del Direttore di Gara. | Conduttori effettueranno
un giro, a velocita libera, sequiti da una vettura di sicurezza; quando tutti i
Conduttori avranno superato l'uscita box gli eventuali Conduttori in attesa di
partire dalla pit-lane saranno autorizzati da un Ufficiale di Percorso e dalla luce
verde o blu lampeggiante del semaforo ad unirsi al giro di riscaldamento.
L'uscita box verra quindi chiusa. Al loro ritorno sulla griglia i Conduttori
dovranno riprendere il loro posto con la ruota anteriore alla linea che definisce
la posizione e lasciare il motore in moto. Tutti i Conduttori che raggiungono la
griglia dopo la vettura di sicurezza saranno indirizzati alla corsia box da dove
potranno prendere la partenza, o dovranno arrestarsi dietro la vettura di
sicurezza e da li prendere la partenza sequendo le indicazioni di un Ufficiale di
Percorso con una bandiera rossa. Se un Conduttore ha delle difficolta durante
il giro di riscaldamento od immediatamente prima della partenza deve dirigersi
ai box per procedere alle riparazioni o cambiare il motociclo. E assolutamente
vietato portarsi sulla linea di partenza con l'intenzione di ritardare il "VIA", pena
I'esclusione dalla gara. Quando ogni fila della griglia € completa I'Ufficiale di
Fila abbassera il proprio pannello per indicare che la fila ¢ completa; il pannello
non verra abbassato se un corridore della fila indica qualche difficolta. Quando
tutti i pannelli sono stati abbassati e la vettura di sicurezza ha terminato il giro
un Ufficiale di Percorso in fondo alla griglia agitera una bandiera verde. Il D.d.G.,
o lo Starter, dara quindi I'ordine all'Ufficiale di Percorso con bandiera rossa che
si trova davanti alla griglia di abbandonare la pista. Si accende il semaforo rosso
e, in un intervallo fra 2" e 5", il semaforo si spegne dando il via alla gara. Un
veicolo di sicurezza deve seguire i motocicli durante tutto il loro primo giro. Se
dopo lo spegnimento della luce rossa del semaforo il motociclo di un Conduttore
si spegne gli Ufficiali di Percorso potranno aiutare il corridore a metterla in
moto; se dopo un tempo ragionevole il motore non parte il Conduttore dovra
spingere il motociclo, sotto la supervisione dei Ufficiali di Percorso, nella corsia
box dove i suoi meccanici potranno aiutarlo oppure potra sostituire il motociclo.
Quando i Conduttori avranno superato I'uscita box I'Ufficiale di Percorso situato
a questa uscita accendera il semaforo verde per dare la partenza ai Conduttori
ancora in corsia box. Quando il Conduttore in testa alla corsa taglia il traguardo
del primo giro non € piu consentito cambiare motociclo, salvo in caso di
interruzione della gara. Se un problema che si presenta sulla griglia di partenza
puo portare pregiudizio alla sicurezza della partenza |'Ufficiale responsabile
della partenza puo accendere il semaforo giallo lampeggiante e presentare il
pannello "PARTENZA RITARDATA". In questo caso i Conduttori devono spengere
i motori ed un meccanico per Conduttore sara autorizzato ad entrare in griglia
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per aiutare i Conduttori; la procedura di partenza ricomincera dal cartello "1
MINUTO" ed i corridori effettueranno un giro di riscaldamento supplementare;
la lunghezza del percorso verra ridotta di un giro. Se le circostanze portassero
ad effettuare piu di una "PARTENZA RITARDATA", la lunghezza del percorso
verra ridotta di un giro per ciascuna "PARTENZA RITARDATA", con indicazione
sul contagiri. Qualunque infrazione al presente articolo sara penalizzata con la
procedura di "Ride Through”.
CARATTERISTICHE DEI SEGNALI
- Pannello di fila di griglia: forma circolare; diametro di cm. 60, un lato di colore giallo
con cifra nera corrispondente al numero della fila.
- Pannello "PARTENZA RITARDATA": forma rettangolare; dimensioni cm. 100 x 40.
Fondo giallo e scritta nera "PARTENZA RITARDATA"
8.1.3 - PARTENZA A SPIGA (Tipo Le Mans)
Per la determinazione della posizione dei motocicli e dei relativi
Conduttori si rimanda alla Normativa Omologazione Impianti - sez. Velocita.
Lo spazio tra le due zone deve essere completamente libero, come altresi le due
zone stesse. Al segnale di partenza, dato con il semaforo o con la bandiera, ogni
Conduttore corre verso il proprio motociclo, avvia il motore e inizia la gara.
8.1.4 - PARTENZA ANTICIPATA
La partenza anticipata ¢ tale nel momento in cui il motociclo effettua un
qualsiasi spostamento in avanti prima del segnale di VIA e viene sanzionata con
30" di penalizzazione (1" per le gare di durata). Il Direttore di Gara deve avvisare
il Conduttore entro meta gara. Contro tale decisione non ¢ ammesso reclamo.
Un Conduttore che, in caso di gara interrotta, sia stato penalizzato per partenza
anticipata nella prima parte di gara, qualora effettui una partenza anticipata
all'inizio della seconda parte di gara sara penalizzato con la bandiera nera.

ART. 9 - PARTENZE SCAGLIONATE

In caso di partenze scaglionate, sia individuali che a gruppi, il segnale di partenza ¢ dato
ad intervalli successivi a ciascun Conduttore o gruppo, dalla linea di partenza o dalla
posizione d'arresto indicata in prossimita della linea di partenza.

ART. 10 - MEZZI DI PROPULSIONE
Durante la corsa un motociclo non deve essere mosso che per mezzo della propria forza
motrice, dalle forze muscolari del Conduttore efo del passeggero, dalle forze naturali di gravita.

ART. 11 - CONDOTTA DI GARA - RITIRO

11.1 - Durante una competizione i Conduttori non devono compiere manovre
riprovevoli, sleali e pericolose. Cosi pure i passeggeri dei Sidecar.

11.1.1 - E vietato percorrere la pista, come pure la corsia dei box, in senso inverso a
quello della corsa, fatta esclusione per il caso di cui all'Art. 8.1.2.

11.1.2 -1 Conduttori nel momento di sorpassare o di essere sorpassati non devono
intralciarsi a vicenda.

11.1.3 - Quando, per una ragione qualsiasi, un Conduttore esce dal percorso, deve
riprendere la corsa senza alcun aiuto esterno, salvo disposizioni diverse del D.d.G.,
nello stesso punto da dove € uscito o nel posto indicatogli dagli Ufficiale di
Percorso, oppure deve ritirarsi.
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11.1.4 - Tutti i Conduttori che si fermano devono condurre il proprio motociclo nel senso
della corsa verso il piti vicino posto di sorveglianza indicato dagli Ufficiali di
Percorso, insieme al proprio motociclo, oppure sistemare quest'ultimo in modo
da non costituire pericolo per gli altri Conduttori.

11.1.5 - E assolutamente vietato per il Conduttore trasportare un'altra persona sul
proprio motociclo.

11.1.6 - Eventuali riparazioni sul motociclo lungo il percorso, possono essere effettuate
unicamente con i mezzi di bordo.

11.2 - Ogni violazione alle suddette regole comportera I'applicazione di sanzioni sino
all'esclusione.
11.3 - Evietato ogni taglio di percorso o variante, salvo che lo stesso avvenga per validi

motivi di sicurezza. In caso di taglio non giustificato il Conduttore che lo ha

commesso dovra attendere il passaggio dei Conduttori che lo sequono e rientrare

dal punto nel quale ¢ uscito. Nel caso di prosecuzione senza sosta egli dovra alzare

la mano e farsi superare dai Conduttori sui quali ha guadagnato con il taglio. In

caso di mancata osservanza di quanto sopra sono previste le sequenti penalita:

- per taglio durante le prove: eliminazione del tempo sul giro nel quale lo stesso
¢ avvenuto. In caso di tagli ripetuti cancellazione di tutti i tempi ottenuti in
quella sessione di prove;

- per taglio durante la gara: ride through.

1.4 - E consentito il rifornimento sulla pit-lane.

ART. 12 - COMPORTAMENTO ALL'ARRIVO

| Conduttori che tagliano la linea d'arrivo devono compiere ancora un giro completo
della pista, senza arrestarsi lungo il percorso e dirigersi quindi al parco chiuso, salvo in
caso di avaria. | primi tre Conduttori classificati, appena depositati i motocicli al parco
chiuso, debbono recarsi immediatamente verso il podio perché la cerimonia della
premiazione possa iniziare, salvo diverse disposizioni del D.d.G..

ART. 13 - AIUTO NEI BOX

Un Conduttore non puo ricevere aiuto che davanti al suo box; puo essere aiutato da tre
persone e gli aiuti non sono autorizzati ad oltrepassare la linea delimitante la zona dei
box. Ogni violazione al presente articolo comporta I'esclusione.

ART. 14 - CAMBIO DI MOTOCICLO

Durante le prove un Conduttore pud utilizzare uno o piu motocicli, ove previsto dal
Regolamento di riferimento, purché siano stati verificati a suo nome. Lo scambio dei
motocicli tra Conduttori ¢ vietato, pena I'esclusione.

ART. 15 - ARRESTO DI UNA CORSA E NUOVA PARTENZA

15.1 - ARRESTO DI UNA CORSA

15.1.1 -Se il Direttore di Gara decide di interrompere una gara per avverse condizioni
climatiche o per qualunque altro motivo, verranno esposte bandiere rosse sulla
linea del traguardo ed a tutti i posti di segnalazione, e verranno inoltre accese
le luci rosse (se presenti) lungo tutto il circuito.
Il risultato sara quello rilevato quando il leader della corsa e tutti gli altri
Conduttori allo stesso giro del leader, abbiano compiuto un giro completo senza
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la bandiera rossa esposta, e sara calcolato secondo i principi indicati di sequito:

Esempio di una gara su 30 giri:

a) se la bandiera rossa viene esposta quando il leader della gara ha completato
il suo 9° giro ed ¢ nel corso del 10°, e tutti gli altri Conduttori non hanno
ancora completato il proprio 9° giro, la classifica sara quella dell'8° giro, e la
seconda parte della gara sara di 22 giri;

b) se la bandiera rossa viene esposta quando il leader della gara e tutti gli altri
Conduttori allo stesso giro del leader hanno completato il proprio 9° giro e
sono nel corso del 10°, la classifica sara quella del 9° giro, e la seconda parte
della gara sara di 21 giri.

Eccezione se la gara ¢ interrotta durante l'ultimo giro, verra sequita la sequente

procedura:
1) per tutti i Conduttori ai quali é stata esposta la bandiera a scacchi prima

dell'interruzione, verra stilata una classifica parziale alla fine dell'ultimo giro
di gara;

2) per tutti i Conduttori ai quali non & stata esposta la bandiera a scacchi prima
dell'interruzione, verra stilata una classifica parziale alla fine del penultimo
giro di gara;

3)la classifica completa sara stilata combinando le due classifiche parziali,
considerando il numero di giri effettuato ed il tempo impiegato.

15.1.2 -Se il risultato mostra che il leader e tutti gli altri Conduttori allo stesso giro del
leader, hanno completato meno di tre giri, in tal caso la gara sara considerata
nulla, e si effettuera una nuova gara completa. Qualora cio non fosse possibile,
la gara sara cancellata e non assegnera punti per Campionati o Trofei.

15.1.3 - Se sono stati completati dal leader, e da tutti gli altri Conduttori allo stesso giro
del leader, piu di tre giri € meno dei due terzi del numero di giri previsti
originariamente (arrotondati per difetto all'unita piti vicina), avra luogo una nuova
partenza (secondo quanto indicato dall'art. 15.1.1), e la classifica finale sara stilata
combinando le classifiche parziali delle due parti. Qualora non fosse possibile
effettuare una nuova partenza, sara considerata valida solo la prima parte di gara,
e verra assegnata solo la meta del punteggio per Campionati o Trofei.

15.1.4 -Se sono stati completati dal leader, e da tutti gli altri Conduttori allo stesso giro
del leader, due terzi o piti del numero di giri previsti originariamente (arrotondati
per difetto all'unita piu vicina), allora la gara sara considerata completa e verra
assegnato l'intero punteggio per Campionati o Trofei.

15.1 - NUOVA PARTENZA

15.2.1 - Se dovra essere effettuata una nuova partenza, la stessa dovra aver luogo prima
possibile, compatibilmente con le condizioni della pista. Non appena i Conduttori
avranno raggiunto la corsia box, il Direttore di Gara dara indicazioni sull'orario
della nuova partenza, la cui procedura non dovra avere inizio, condizioni
permettendo, piu tardi di 20 minuti dall'esposizione della bandiera rossa.

15.2.2 -Nel caso di interruzione della gara durante il primo giro, il D.d.G. potra decidere
di ripartire immediatamente senza far rientrare i motocicli ai box.

15.2.3 -La classifica della prima parte di gara dovra essere disponibile per teams e
Conduttori prima della partenza della seconda parte di gara.

15.2.4 -La procedura di partenza della seconda parte di gara sara quella solita riportata
nell'art. 8.1.2.
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15.2.5 -Le condizioni per prendere parte alla seconda partenza sono le sequenti:
a) nel caso della situazione descritta nell'art. 15.1.2:

- tutti i Conduttori sono ammessi a ripartire;

- i motocicli possono essere riparati e/o cambiati con altro mezzo gia punzonato
dallo stesso Conduttore, ed ¢ possibile effettuare rifornimento di carburante;

- il numero di giri sara lo stesso previsto originariamente;

- le posizioni in griglia saranno quelle previste originariamente.

b) nel caso della situazione descritta nell'art. 15.1.3:

- saranno ammessi alla partenza solo i Conduttori regolarmente classificati
nella prima parte di gara;

- i motocicli possono essere riparati e/o cambiati con altro mezzo gia punzonato
dallo stesso Conduttore, ed ¢ possibile effettuare rifornimento di carburante;

- il numero di giri della seconda parte di gara sara quello necessario a
completare la distanza prevista originariamente (vedi art. 15.1.1);

- la griglia di partenza sara determinata dall'ordine di arrivo della prima
parte di gara;

- la classifica finale sara stilata sulla base della somma dei risultati consequiti
dai Conduttori classificati in entrambe le gare.
Conduttori con lo stesso numero di giri saranno classificati secondo il tempo
totale ottenuto nelle due gare.

ART. 16 - CLASSIFICHE

16.1 - CORSE CON PARTENZA COLLETTIVA

16.1.1 -In una corsa con partenza collettiva, il vincitore ¢ il Conduttore che taglia per
primo la linea d'arrivo, che corrisponde alla linea di cronometraggio, dopo aver
compiuto il percorso totale previsto dal R.P., o che percorre - nel tempo
prefissato - la maggiore distanza.

16.1.2 -Nelle corse con distanza prefissata, i Conduttori devono essere fermati dopo che
il vincitore ha superato la linea d'arrivo, allorché, terminato il giro che in quel
momento stanno compiendo, arrivano sulla linea del traguardo.

16.1.3 -Nelle corse con durata prefissata, i Conduttori devono essere fermati, sempre sulla
linea d'arrivo, allo scadere del tempo e dopo che il vincitore ha tagliato la linea
d'arrivo; il resto della classifica sara stabilito secondo le posizioni occupate all'arrivo.

16.1.4 -Solo i Conduttori che tagliano il traguardo dopo I'arrivo del vincitore sono
classificati; e lo sono secondo il numero di giri effettuati.

A parita di giri la classifica viene stilata secondo I'ordine d'arrivo.

16.1.5 -Ogni Conduttore, per essere classificato deve aver compiuto il numero minimo
di giri previsto dal Regolamento Particolare (R.P.); tale minimo deve essere pari
(e comunque mai inferiore) al 75% della lunghezza del percorso, riferito a
ciascuna classe.

16.1.6 - L'ultimo giro deve essere compiuto nel tempo massimo indicato nel R.P.; nel
caso non fosse indicato il tempo massimo va inteso pari al doppio del tempo
realizzato sul giro veloce nella classe in questione (N.N.).

16.2 - CORSE CON PARTENZA SCAGLIONATA
In una corsa con partenze scaglionate, vincitore sara il Conduttore che avra
ottenuto il miglior tempo sul percorso totale previsto dal R.P.
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ART. 17 - PARCO CHIUSO

17.1 - Nessun Conduttore ¢ autorizzato ad entrare in un parco chiuso, all'infuori che
per consegnare o ritirare il proprio motociclo, conformemente a quanto prescritto
nel R.P. ovvero nel caso abbia una autorizzazione scritta, firmata dal Direttore di
Gara, indicante in modo esplicito il motivo dell'ingresso nel parco stesso.

17.2 - Ad eccezione dei Membri di Giuria (per le gare internazionali), del Direttore di
Gara, dei Commissari di Gara e degli Ufficiali di Gara preposti alla sorveglianza
del parco stesso, nessun altro, in alcun momento e per alcuna ragione, puo essere
ammesso nel parco chiuso, se non munito di speciale e motivata autorizzazione,
scritta e firmata dal Direttore di Gara.

ART. 18 - TABELLA DEI PUNTEGGI PER CAMPIONATI E TROFEI

| punteggi per i Campionati e per i trofei saranno attribuiti a ciascun corridore secondo
la tabella riportata nella Parte Terza dell’Annuario 2010. Per le gare che si disputano in
due manches, i punteggi sopra indicati verranno assegnati per ciascuna manche.

ART. 19 - CARENZA DI ISCRITTI O DI PARTENTI

19.1 - Qualora alla chiusura delle iscrizioni risultassero iscritti ad una classe non piu
di cinque Conduttori, la stessa pud essere soppressa, su decisione del Direttore
di Gara: in un caso del genere i Conduttori iscritti devono essere
tempestivamente avvisati e deve essere loro rimborsata la tassa d'iscrizione.

19.2 - Se al momento della partenza di una gara non sono presenti almeno cinque
Conduttori, qualificatisi nelle prove ufficiali, la classe deve essere soppressa. I
Direttore di Gara, in accordo con il Commissario Sportivo Delegato, puo - su
richiesta dei Conduttori stessi e se vi € posto nella griglia di partenza - immetterli
nella classe superiore.

ART. 20 - DOPPIE PARTENZE

Sara consentito ad ogni Conduttore partecipare a non piu di 2 gare/classi nella stessa
giornata anche con lo stesso motociclo, che dovra comunque essere stato
regolarmente verificato per entrambe le partenze.

ART. 21 - CONDUTTORI AMMESSI
Per il numero dei Conduttori ammessi sui circuiti italiani vedi la Normativa
Omologazione Impianti.

ART. 22 - MANIFESTAZIONI NON AUTORIZZATE DALLA FMI

E fatto assoluto divieto a tutti i tesserati FMI (licenziati, Moto Club, dirigenti, ufficiali
di gara ed organizzatori) di organizzare efo partecipare a gare non approvate dalla FMI
secondo la normativa vigente.

ART. 23 - PROVE LIBERE

23.1 - E tassativamente vietato agli organizzatori di una manifestazione permettere od
organizzare prove libere a pagamento una volta che siano iniziate le prove ufficiali.

23.2 - Durante la settimana che precede una manifestazione ¢ vietato effettuare prove
private in esclusiva sulla stessa pista per i Conduttori, case, Team partecipanti
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alla gara. Il divieto € esteso a qualsiasi tipo di prove libere sulla stessa pista in
caso di manifestazioni valide per il Campionato Italiano Velocita e per la Coppa
Italia, ad eccezione di quelle organizzate il giovedi e/o il venerdi precedente la
manifestazione dagli stessi organizzatori e/o dall’Autodromo.

ART. 24 - GIUDICE D'ARRIVO

Il Giudice o i Giudici d'Arrivo possono essere designati dal Direttore di Gara, benché non
siano obbligatori. Nel caso di arrivo simultaneo di due o piu Conduttori, hanno il compito
di stabilire I'ordine di arrivo degli stessi.

Il responso del o dei Giudici d'Arrivo ¢ inappellabile.

ART. 25 - PROCEDURA "RIDE THROUGH"

Durante la corsa il Conduttore penalizzato dovra transitare nella corsia box. Durante
il passaggio in corsia box non ¢ consentito effettuare soste; al termine del passaggio
potra riprendere la corsa.

Il Conduttore durante il passaggio in corsia box deve rispettare il limite di velocita
di 60 km/h. In caso di superamento di tale limite, la procedura sara ripetuta; nel
caso di un secondo superamento del limite di velocita, al Conduttore sara esposta la
bandiera nera e verra escluso dalla manifestazione.

Nel caso di una corsa interrotta prima che il Conduttore abbia effettuato il ride
through e se € prevista una seconda parte, il Conduttore dovra effettuare il ride
through immediatamente dopo l'inizio della seconda parte della corsa.

La penalita del ride through sara notificata con I'esposizione sulla linea di arrivo di
un pannello di colore giallo recante il numero di gara del Conduttore penalizzato.
Se possibile la comunicazione verra fatta anche al Team e trasmessa sui monitor del
servizio di cronometraggio.

Dopo che il pannello giallo sara stato esposto al Conduttore penalizzato per tre volte
senza che lo stesso abbia effettuato la procedura di ride through, al quarto passaggio
verra esposta la bandiera nera.

Nel caso in cui la penalitd non sia stata scontata prima della fine della corsa, al
Conduttore relativo sara inflitta una penalita di tempo di 20 secondi.
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CAPITOLO 1l

SPECIALITA

ART. 1 - CAMPIONATO ITALIANO VELOCITA

1.1 -

1.2 -
1.3 -

1.4 -
1.5 -

1.7 -
1.8 -

1.10 -

GENERALITA

Assegna il titolo di “Campione Italiano Velocita" per ciascuna classe. Le gare assegnano
altresi il titolo di "Campione Italiano Marche Velocita" Sono esclusi dalla classe
Superstock 1000 i Conduttori che abbiano compiuto il 30° anno di eta alla data del
31/12/2009 e dalla Superstock 600 i Conduttori che abbiano compiuto il 25° anno
di eta alla data del 31/12/2009. Valido ai fini previsti dall'art.18 dello Statuto.
LICENZE: Junior e Senior.

CLASSI AMMESSE:

125 GP, 600 Supersport, Superbike, Superstock 1000 e Superstock 600. L'elenco
dei motocicli ammessi a partecipare sara pubblicato annualmente.

PROVE: n° 6 (tutte valide).

AMMISSIONE ALLA PARTENZA

Il tempo massimo di qualificazione ¢ pari al 107% del miglior tempo della classe.
CHILOMETRAGGI

Il chilometraggio previsto per le gare ¢ il sequente:

Classe Min. Max
125 GP 70 90
Superstock 600 50 70
Superstock 1000 50 70
Superbike 70 90
600 Supersport 70 90

MONTEPREMI: Montepremi di € 16.650,00 per gara a carico FMI.

VALIDITA DEL CAMPIONATO

Il Campionato sara ritenuto valido se verranno disputate almeno 4 prove. Per
I'assegnazione del titolo di "Campione Italiano Velocita" e del titolo di Campione
Italiano Marche Velocita varra il risultato di tutte le prove senza scarti.
ATTRIBUZIONE DEL TITOLO

Campione Italiano sara nominato il Conduttore che avra conquistato il maggior
numero di punti validi nelle gare di Campionato; in caso di parita nel punteggio
(punti validi) verranno presi in considerazione i piazzamenti conquistati dai
Conduttori (numero di vittorie, di secondi posti ecc.).

In caso di ulteriore parita sara discriminante il miglior risultato conseguito
nell'ultima gara, o nella penultima, o nella terzultima e cosi via. |l titolo di
Campione ltaliano ed il Montepremi potra essere consequito anche da
Conduttori di nazionalita efo Licenza straniera.

GIURIA

Nelle gare di CIV ¢ presente una Giuria, normata dall'art. 81 del R.M.M.,
composta come segue:

Presidente

1° Membro

2° Membro (Commissario Sportivo Delegato)

3° Membro (Coordinatore Comitato Velocita) non votante.
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ART. 2 - COPPA ITALIA JUNIOR

2.1 -
2.2 -

2.3 -
2.4 -

25-
2.6 -

2.7 -

2.8 -

LICENZE: Junior

CLASSI AMMESSE: 125 Sport Under 21, 250 Kawasaki Sport Under 21 (Sperimentale,
fuori Classifica Titolata)

PROVE: n° 6 (tutte valide).

CHILOMETRAGGI

Sui circuiti lunghi il chilometraggio previsto per le gare ¢ il sequente:

Min. 40 Max 60

Nei circuiti corti la gara dovra avere una percorrenza massima di 18 giri e
minima di 15.

MONTEPREMI: € 15.000,00 sulla classifica finale a carico FMI.

VALIDITA DELLA COPPA

La Coppa sara ritenuta valida se verranno disputate almeno 5 prove.

PROVE UFFICIALI

La durata delle prove ufficiali cronometrate deve essere di 30 minuti.
ATTRIBUZIONE DELLA COPPA

Vincitore della Coppa Italia in ciascuna classe sara nominato il Conduttore che
avra conquistato il maggior numero di punti validi nelle gare effettuate; in caso
di paritd nel punteggio (punti validi) verranno presi in considerazione i
piazzamenti conquistati dai Conduttori (numero di vittorie, di secondi posti ecc.).
In caso di ulteriore parita sara discriminante il miglior risultato conseguito
nell'ultima gara, o nella penultima, o nella terzultima e cosi via.

ART. 3 - ATTIVITA VELOCITA FEMMINILE

3.1-
3.2-

33-
3.4 -

3.5-

3.6 -

3.7 -

3.8 -

GENERALITA

E riservato a Conduttori di sesso femminile.

LICENZE: Junior e Senior.

CLASSI AMMESSE: 1000 Stock e 600 Stock

PROVE

Prova unica di Campionato Italiano Femminile (C.LF) e Prova unica di Trofeo
Esordienti Femminile (T.E.F)

AMMISSIONE ALLA PARTENZA

Il tempo massimo di qualificazione ¢ il miglior tempo della classe, aumentato del
115% (C.I.F) e del 120% (T.E.F) calcolato sul miglior tempo sulla classe piu lenta.
CHILOMETRAGGI

Il chilometraggio previsto per le gare € minimo 50 massimo 70 km.
QUOTAD'ISCRIZIONE - € 100,00 Campionato Italiano Femminile; € 50,00 per il
Trofeo Esordienti Femminile.

Il Titolo di Campionessa Italiana potra essere conseguito anche da conduttrici
di nazionalita efo Licenza straniera (UEM).

ART. 4 - TROFEI PROMOZIONALI DI MOTOCLUB

4.1 -

CLASSI

Gli organizzatori, all'atto della richiesta delle gare, possono liberamente
esprimere le loro preferenze in merito alle classi da inserire nella loro
manifestazione. Gli Organizzatori potranno anche definire classi sperimentali
all'atto della compilazione del R.P.. La decisione finale sara presa dalla C.S.N. in
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fase di approvazione del Calendario Nazionale.

4.2 - LICENZE
Junior e Senior.
43 - PROVE
N° 5 (massimo)
4.4 - ISCRIZIONI

Circuiti Lunghi: € 200,00 per classi fino a 125; € 250,00 per le altre classi.
Circuiti Corti: € 150,00 per classi fino a 125; € 200,00 per le altre classi.

4.5- SVOLGIMENTO GARE

4.5.1 - Le gare possono svolgersi in una o piu giornate. Sono obbligatori due turni di
prove cronometrate della durata minima di 20 minuti per ogni classe.

4.5.2 - Le gare possono svolgersi, a discrezione dell'organizzatore, su batterie e finali, o su
finaline e finali, con lo scopo di far gareggiare il numero piu alto possibile dei
Conduttori iscritti con un numero minimo pari al 50% degli ammessi in griglia. Dalle
prove alla gara deve essere previsto per ogni classe un intervallo minimo di 2 ore.

4.5.3 - Il chilometraggio previsto dalle gare ¢ il sequente: batterie min. 30 max 50 -
finale max 60 km.

ART. 5 - TROFEI PROMOZIONALI DI PROMOTORI

5.1-  CLASSI
Gli organizzatori, all'atto della richiesta delle gare, possono liberamente
esprimere le loro preferenze in merito alle classi da inserire nella loro
manifestazione. Gli Organizzatori potranno anche definire classi sperimentali
all'atto della compilazione del R.P. La decisione finale sara presa dalla C.S.N. in
fase di approvazione del Calendario Nazionale.

5.2 - LICENZE
Junior e Senior.
53 - PROVE
N° 5 (massimo)
5.4 - ISCRIZIONI

Circuiti Lunghi: € 200,00 per classi fino a 125; € 250,00 per le altre classi.
Circuiti Corti: € 150,00 per classi fino a 125; € 200,00 per le altre classi.

5.5- SVOLGIMENTO GARE

5.5.1 - Le gare possono svolgersi in una o piu giornate. Sono obbligatori due turni di
prove cronometrate della durata minima di 20 minuti per ogni classe.

5.5.2 - Le gare possono svolgersi, a discrezione dell'organizzatore, su batterie e finali, o su
finaline e finali, con lo scopo di far gareggiare il numero piu alto possibile dei
Conduttori iscritti con un numero minimo pari al 50% degli ammessi in griglia. Dalle
prove alla gara deve essere previsto per ogni classe un intervallo minimo di 2 ore.

5.5.3 - Il chilometraggio previsto dalle gare ¢ il sequente: batterie min. 30 max 50 -
finale max 60 km.

ART. 6 - ABOLITO
ART. 7 - NORME SPECIFICHE PER MINIMOTO

ART. 7.1 - GENERALITA
Le sequenti regole si applicano a tutte le corse di velocita con minimoto in Italia.
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ART. 8 - CAMPIONATO ITALIANO MINIMOTO
Valido ai fini previsti dall'art. 18 dello Statuto.
ART. 8.1 - COMPOSIZIONE ZONE
Ai fini della disputa del Campionato Italiano Minimoto vengono istituite gare (selettive)
in Zone cosi composte:
Zona A: Piemonte, Liguria, Valle d'Aosta, Lombardia, Veneto, Friuli Venezia Giulia,
Trentino Alto Adige.
Zona B: Emilia Romagna, Toscana, Marche, Abruzzo.
Zona C: Lazio, Umbria, Molise, Campania, Sardegna, Puglia, Calabria, Basilicata e Sicilia.
Per la suddivisione dei Conduttori, fara fede la residenza del Conduttore.
ART. 8.2 - CATEGORIE E CLASSI
Alle gare di minimoto sono ammessi Conduttori di ambo i sessi suddivisi come segue:
CATEGORIE JUNIOR
Classe: ESORDIENTI da 8 Anni (compiuti, prima Licenza) a 10 anni (2000)
Classe: JUNIOR A Da 9-12 Anni (2001-1998) peso < 40 kg in ordine di marcia
Classe: JUNIOR B Da 9-12 Anni (2001-1998) peso > 40 kg in ordine di marcia
Per gli Junior fara fede la verifica del peso alla prima Selettiva di zona.
La zavorra ¢ vietata.
Per le Categorie Junior qualora il numero dei partecipanti con motociclo a 4T sia
superiore a 8, si procedera alla separazione e alla suddivisione in gara. Saranno stilate
classifiche separate fra i 2T e 4T.
Qualora il numero sia inferiore potranno essere uniti solo con la categoria Junior B,
acquisendo in ogni caso punteggio attraverso I'estrapolazione dei risultati di classe dalla
classifica parziale.
| Conduttori nati nel 1998, possono decidere a loro discrezione di partecipare alle
Classi Junior o alla Classe Senior A.
CATEGORIA SENIOR
Classe: SENIOR A da 12 Anni a 14 Anni (1998 - 1996) con peso < 55 Kg in ordine
di marcia
da 12 Anni a 14 Anni (1998 - 1996) con peso > 55 Kg in ordine
di marcia
Classe: OPEN A da 15 Anni (1995) con peso < 75 Kg in ordine di marcia
Classe: OPEN B da 15 Anni (1995) con peso > 75 Kg in ordine di marcia
Nel corso dell’anno ¢ possibile cambiare Classe, nelle selettive e gare minori, ma non ¢
ammesso il cumulo del punteggio.
ART. 8.3 - MANIFESTAZIONI
In generale ciascuna corsa e limitata ad una sola classe, tuttavia, in casi particolari, €
possibile riunire piu classi in una corsa purché appartenenti alla stessa categoria.
Le Categorie Esordienti e Junior potranno eventualmente essere unite tra loro ma
non potranno comunque in nessun modo essere riunite ad altre categorie. Per tutte
le manifestazioni a carattere nazionale/selettive/finali, gli Ufficiali di Percorso devono
essere in possesso di Tessera FMI ed essere iscritti all'albo degli Ufficiali di Percorso
(GUE - Gruppo Ufficiali Esecutivi).
Per le Finali del Campionato Italiano, e per le manifestazioni della durata di piu giorni,
gli organizzatori, in accordo con la Direzione del circuito dovranno assicurare e
predisporre i sequenti servizi:

- Parcheggi e paddock adeguati alla manifestazione

Classe: SENIOR B
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- Unita di pronto soccorso sempre presenti e in numero sufficiente
- Sorveglianza e protezione nel paddock.
- Pulizia servizi igienici, docce e bagni.
ART. 8.4 - SERVIZIO SANITARIO
Per tutta la durata della manifestazione, dovra essere presente almeno un medico e una
ambulanza. Per le finali del C.l. L'organizzatore dovra prevedere 2 Ambulanze
ART. 8.5 - DURATA DELLE GARE

Categorie Min.mt Max.mt.
ESORDIENTI 6.000 10.000
JUNIOR 6.000 10.000
SENIOR 10.000  15.000
OPEN 10.000  15.000

Il numero di giri dipendera dalla lunghezza del tracciato, qualora si dovessero effettuare
delle batterie eliminatorie, la durata sara la meta pit uno dei giri totale delle 0 finali.
ART. 8.6 - LICENZE

Juniores minimoto per classi Junior; Mini, Junior e Senior per classi Senior. Per i primi 3
di ciascuna categoria le Licenze saranno gratis per I'anno successivo.

ART. 8.7 - ISCRIZIONI E O.P.

Le iscrizioni al C.l. dovranno pervenire al Moto Club organizzatore almeno 10 giorni
prima della manifestazione a tassa semplice, e fino a 3 giorni prima con una
sovrattassa di € 50,00.

Per le Gare Regionali, Interregionali e Territoriali, rimane a discrezione
dell'Organizzazione accettare iscrizioni alla gara fino alla chiusura delle O.P.

Le O.P. per le finali del C.I. di Minimoto si svolgeranno obbligatoriamente il sabato
precedente la gara per tutti i Conduttori presenti. Saranno svolte per classi ed in orari
ben definiti.

Le quote d'Iscrizione per le Finali del Campionato Italiano sono:

€ 50,00 per la categoria Esordienti

€ 75,00 per tutte le altre.

Per le Prove Selettive, ogni Regione stabilira le quote d'iscrizione che non dovranno
essere superiori a quelle delle finali.

ART. 8.8 - PROVE LIBERE

Si svolgeranno il giorno precedente la Gara e a discrezione dell'Organizzazione, potranno
essere a pagamento ma non dovranno comparire sull'R.P. In ogni caso I'Organizzazione
dovra prevedere almeno un turno di prove libere gratuite.

Qualora I'Organizzazione intenda inserire nell'R.P. prove libere, queste non potranno
essere a pagamento, e i Conduttori non potranno entrare in pista se non dopo aver
effettuato le O.P. e la Verifica Tecnica.

Durante le prove un Conduttore puo utilizzare uno o pit motocicli purché siano stati
verificati a suo nome. Lo scambio dei motocicli tra Conduttori ¢ vietato, pena la
squalifica.

ART. 8.9 - PROVE UFFICIALI E AMMISSIONE ALLA PARTENZA

Per il Campionato Italiano (gare nazionali selettive) ogni Conduttore avra a disposizione
due turni di prove cronometrate di 5! Ogni Regione potra decidere a sua discrezione di
effettuare le prove cronometrate al sabato precedente la gara. Il numero di Conduttori che
entrera in pista sara deciso dal Direttore di gara. Nel caso di rilevamento manuale dei tempi,
il numero degli ammessi per ciascun gruppo non potra essere superiore a 7 Conduttori.
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In casi particolari il Direttore di Gara pu0 autorizzare il cambio di gruppo per le prove.
Per ogni classe se il numero dei Conduttori iscritti e verificati dovessero risultare superiori
agli ammessi alla partenza, si procedera come segue:

- Se il numero dei Conduttori iscritti ¢ inferiore al 20% in piu degli ammessi
alla partenza, questi verranno esclusi alla fine delle prove cronometrate.

- Se il numero dei Conduttori iscritti € superiore al 20% in piu degli ammessi
alla partenza, si procedera al sorteggio di due gruppi per I'effettuazione delle
prove cronometrate.

Alla fine delle prove la selezione dei Conduttori qualificati si fara con il 50% dei
migliori tempi di ciascun gruppo.

Per le finali del C.I. minimoto i Conduttori finalisti avranno a disposizione due turni di
prove cronometrate di 10’ ciascuno da svolgersi, il sabato pomeriggio dopo le prove
libere. La griglia di partenza verra stilata in base ai migliori tempi effettuati nelle due
prove, e non in base alla somma dei tempi. Prove libere conoscitive di 5' (warm up) si
svolgeranno nella mattinata del giorno della gara. Nelle gare a giri un Conduttore per
aver diritto alla partenza dovra compiere almeno tre giri del circuito agli ordini del
Direttore di Gara e lo schieramento di partenza, in tal caso sara per sorteggio.

ART. 8.10 - SISTEMI DI PARTENZA

- 15 min. prima della partenza, i Conduttori dovranno presentarsi al cancello
ingresso pista (pre-parco) per il montaggio del trasmettitore.

- 10 Minuti prima della partenza chiusura dell'ingresso pista. Partenza collettiva
con motore in moto. Il Conduttore deve essere posizionato correttamente
(seduto) sul motociclo.

Partenze anticipate, saranno punite con 20 secondi di penalita dalla Direzione Gara.
ART. 8.11 - CONDOTTA DI GARA - COMPORTAMENTO ALL'ARRIVO

Durante una competizione i Conduttori non devono compiere manovre riprovevoli, sleali
e pericolose. E fatto divieto ai Conduttori di togliere il piede dalla pedana del motociclo,
salvo che per segnalare I'ingresso ai box.

Il contatto deve avvenire con la parte inferiore del piede.

La trasgressione comportera la cancellazione del giro piu veloce durante le prove
cronometrate. Durante la gara, la trasgressione comportera I'applicazione di una penalita
di 10" Se dopo la segnalazione, il Conduttore continuera nella trasgressione, il Direttore
di Gara potra esporre la bandiera bianco/nera e successivamente la bandiera nera per
I'esclusione dalla gara.

| Conduttori che tagliando la linea d'arrivo devono compiere ancora un giro completo
della pista, non dovranno superare gli ultimi ancora in gara.

E vietato impennare nel rettilineo del traguardo.

Tutti i Conduttori dovranno dirigersi quindi al parco chiuso, per la consegna del
motociclo, anche quelle in avaria. Dovranno obbligatoriamente farsi consegnare il “Pass
Conduttore”, senza il quale non sara possibile poi ritirare il proprio motociclo. | primi
tre Conduttori classificati, appena depositati i motocicli debbono recarsi
immediatamente verso il podio per la premiazione, salvo diverse disposizioni del Direttore
di Gara, e del C.S.D.

ART. 8.12 - AMMISSIONE ALLE FINALI DEL CAMPIONATO ITALIANO

Verranno ammessi alle finali i Conduttori che abbiano sostenuto le selettive di zona, e
le gare valevoli come selettive. Il calcolo dei finalisti sara effettuato con il metodo
proporzionale tra le Zone, in base al numero dei Conduttori.
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| Conduttori finalisti che intendano partecipare alle finali, in occasione della prima finale,
dovranno versare le quote di iscrizione delle rimanenti tre gare agli incaricati preposti.
| giustificati motivi relativi all'impossibilita di partecipare alla manifestazione, dovranno
preventivamente essere inoltrati per iscritto al Moto Club organizzatore (accompagnati
dal modulo e dalle tasse d'iscrizione) nel caso di rinuncia ad una gara, ed alla FMI nel
caso di rinuncia a tutte le finali. Qualora un Conduttore non adempia tutto cio, perde
tutti i diritti alla partecipazione seguente, e la riserva ufficiale subentrata ne diventa
titolare. Le riserve ufficiali saranno quattro per ogni Categoria e Zona.

Le riserve designate per le finali, potranno essere inserite tra i finalisti (avendo quindi
diritti e doveri come i finalisti), qualora un Conduttore finalista rinunci alla
partecipazione. Per le riserve il Modulo d'Iscrizione senza la relativa tassa dovra essere
inviato nei tempi previsti qualora intendano partecipare.

ART. 8.13 - FINALI DEL CAMPIONATO ITALIANO MINIMOTO

Le Finali si disputeranno su impianti da minimo 22 partenti.

Le gare saranno quattro, tutte valide.

Per I'assegnazione del Titolo di Campione Italiano Minimoto, fara fede quanto previsto
dalle Norme Sportive Velocita. Verranno assegnati anche i titoli Italiani Marche, tra le
Case riconosciute dalla FMI sulla base di tutte le finali effettuate.

Le finali dovranno svolgersi con inizio dall'ultima domenica di agosto o dalla prima di
settembre, a distanza di quindici giorni.

ART. 8.14 - RILEVAZIONI CRONOMETRICHE

Il rilevamento dei tempi verra svolto da cronometristi, o da personale qualificato e
autorizzato dalla F.M.I

Nel caso di gare a giri (senza prove cronometrate) lo schieramento di partenza sara per
sorteggio.

N.B.: ¢ obbligatorio che la staffa di supporto del trasmettitore sia posta sul parafango
anteriore sulla verticale del perno ruota.

Ogni Conduttore ¢ responsabile del transponder applicato al suo motociclo.

ART. 8.15 - CONTROLLO FONOMETRICO DOPO UNA COMPETIZIONE - PENALITA
Qualora dal controllo fonometrico di fine gara un motociclo superi il limite ammesso
(cioé i dB ammessi dal R.T.S. piu la tolleranza prevista), indipendentemente dal valore
dell'eccedenza riscontrata il Conduttore sara penalizzato con 1 minuto da aggiungere
al tempo totale di gara risultante dalla classifica. Detta penalita, verra applicata
anche in manifestazioni con doppie partenze.

ART. 8.16 - NORMA TRANSITORIA

Per tutto cio non riportato nel presente Regolamento valgono le norme generali FMI
ART. 8.17 - CONTRIBUTI PER ORGANIZZATORI

Contributo di € 2.000,00 agli organizzatori di ciascuna finale.

Contributo di € 1.000,00 agli organizzatori di Selettive, uguale per tutte le zone.

ART. 9 - COPPA COSTRUTTORI

Art. 9.1 - GENERALITA

La Coppa Costruttori Minimoto, ha lo scopo di sviluppare gare con formula nuova e
diversa da quella del Campionato Italiano Minimoto. La Coppa Costruttori ¢ articolata
su 3 gare (tutte valide) da svolgersi in un'unica manifestazione.

Art. 9.2 - CATEGORIE E CLASSI

Alla Coppa Costruttori sono ammessi Conduttori d'ambo i sessi suddivisi come segue:
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CATEGORIE JUNIOR
Classe: ESORDIENTI Da 8 Anni (compiuti, prima Licenza) a 10 anni (2000)
Classe: JUNIOR A Da 9-12 Anni (2001-1998) peso < 40 kg in ordine di marcia
Classe: JUNIOR B Da9-12 Anni (2001-1998) peso > 40 kg in ordine di marcia
CATEGORIA SENIOR
Classe: SENIOR A da 12 Anni a 14 Anni (1998 - 1996) con peso < 55 Kg in ordine
di marcia
da 12 Anni a 14 Anni (1998 - 1996) con peso > 55 Kg in ordine
di marcia
Classe: OPEN A da 15 Anni (1995) con peso < 75 Kg in ordine di marcia
Classe: OPEN B da 15 Anni (1995) con peso > 75 Kg in ordine di marcia
Per le Categorie Junior qualora il numero dei partecipanti con motocicli a 4T sia
superiore a 8, si procedera alla separazione e alla suddivisione in gara. Qualora il numero
sia inferiore potranno essere uniti solo con la categoria Junior B, acquisendo in ogni
caso punteggio attraverso I'estrapolazione dei risultati di classe dalla classifica parziale.
Art. 9.3 - LICENZE
Juniores minimoto per classi Junior; Mini, Junior e Senior per classi Senior.
E consentita la partecipazione di Conduttori stranieri in possesso di Licenza rilasciata da
una Federazione Europea accompagnata da Nulla Osta rilasciato dalla propria Federazione
d'appartenenza. Qualora intendano partecipare senza I'acquisizione di punteggio per la
classifica finale, non avranno I'obbligo di attenersi al Regolamento Italiano 2009.
Se invece vorranno acquisire punti per il Trofeo Costruttori, dovranno obbligatoriamente
attenersi al Regolamento Italiano 20009.
Art. 9.4 - ISCRIZIONI
Le iscrizioni dovranno pervenire al Moto Club organizzatore almeno 10 giorni prima
della manifestazione a tassa semplice, e fino a 3 giorni prima con una sovrattassa di
euro 50,00.
Le quote d'iscrizione sono fissate in:
€ 80 per la categoria Esordienti
€ 90 per tutte le altre
Art. 9.5 - PROVE LIBERE
Si svolgeranno il giorno precedente la Gara e a discrezione dell'Organizzazione, potranno
essere a pagamento, ma non dovranno comparire sul R.P. In ogni caso I'Organizzazione
dovra prevedere almeno un turno di prove libere gratuite. Qualora I'Organizzazione intenda
inserire nel R.P. prove libere, queste non potranno essere a pagamento, e i Conduttori non
potranno entrare in pista se non dopo aver effettuato le O.P. e la Verifica Tecnica.
Durante le prove, un Conduttore pud utilizzare uno o piu motocicli purché siano stati
verificati a suo nome. Lo scambio dei motocicli tra Conduttori & vietato, pena la squalifica.
Art. 9.6 - PROVE CRONOMETRATE
Per la Coppa Costruttori ogni Conduttore avra a disposizione due turni di prove
cronometrate di 5. Per ogni classe se il numero dei Conduttori iscritti e verificati
dovessero risultare superiori agli ammessi alla partenza, si procedera come segue:
- Se il numero dei Conduttori iscritti € inferiore al 20% in pit degli ammessi
alla partenza, questi saranno esclusi alla fine delle prove cronometrate.
- Se il numero dei Conduttori iscritti € superiore al 20% in piu degli ammessi
alla partenza, si procedera al sorteggio di due gruppi per I'effettuazione delle
prove cronometrate.

Classe: SENIOR B
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Per la prima prova cronometrata, la suddivisione avverra per sorteggio.

Per la seconda prova, la suddivisione avverra in base ai migliori tempi ottenuti nella
prima prova. Ogni gruppo dovra essere composto dallo stesso numero di Conduttori.
Alla fine delle prove la selezione dei Conduttori qualificati si fara con il 50% dei migliori
tempi di ciascun gruppo.

La griglia di partenza avra un numero massimo di Conduttori in base all'omologazione.
Art. 9.7 - FORMULA DELLA COPPA COSTRUTTORI

La procedura della manifestazione sara la seguente:

Venerdi

Turni di prove libere

N° 2 Turni di prove cronometrate

Sabato

Warm Up

1° Gara

2° Gara

Domenica

Warm Up

1° Gara

| punteggi verranno assegnati considerando le classifiche d'ogni singola corsa.

La classifica finale assegnera i seguenti titoli:

Vincitore Coppa Costrutori in ciascuna classe.

Per I'assegnazione dei Titoli, fara fede quanto previsto dalle Norme Sportive Velocita, con
le deroghe previste dal presente Regolamento. Se al termine della manifestazione due o
piu Conduttori avranno lo stesso punteggio, verra dichiarato vincitore chi ha riportato il
maggior numero di vittorie, a parita di vittorie chi ha ottenuto il migliore piazzamento.
A successiva parita, verra tenuto conto del maggior numero di gare effettuate. Queste
deroghe varranno anche per I'assegnazione del secondo e del terzo classificato.

Art. 9.8 - ASSEGNAZIONE DEL TROFEO COSTRUTTORI

L'assegnazione del Trofeo avverra sommando i punti dei Conduttori della stessa Casa
classificati in tutte le categorie. Le case costruttrici aderenti alla Coppa 2010 sono:
ATM - DM Telai - GRC Moto - PASINI Mini Projet - POLINI Motori - SG Racing - STAMAS
Racing - ZPF Mini Bike - PHANTOM

| Conduttori che gareggeranno con motocicli di un Costruttore che non abbia aderito
al montepremi finale (a carico delle Case) saranno premiati il giorno della gara, ma non
concorreranno all'acquisizione del montepremi finale, e all'assegnazione della Coppa.
Art. 9.9 - MONTEPREMI PER COPPA-COSTRUTTORI

€ 4.800,00 sulla classifica finale a carico A.C.M.I.

Art. 9.10 - REGOLAMENTO TECNICO

Verra applicato il Regolamento del Campionato Italiano Minimoto

Art. 9.11 - NORMA TRANSITORIA

Per tutto cio non riportato nel presente Regolamento valgono le norme generali FMI

ART. 10 - CAMPIONATO ITALIANO MINIGP

Art. 10.1 - Definizione

10.1.1 La Federazione motociclistica Italiana indice per il 2010 il Campionato Italiano
MiniGP, che avra luogo secondo il presente Regolamento che verra distribuito
all'atto dell'iscrizione a tutti i partecipanti.
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Art. 10.2 - Classi e motocicli

10.2.1 Al Campionato Italiano MiniGP 2010 saranno ammessi motocicli delle classi

Junior 50, Senior 70 e, come Trofeo, motocicli MiniGP 80. Le specifiche tecniche

dei motocicli sono riportate nel Regolamento tecnico.

Non saranno ammessi in nessun caso motocicli per i quali non sia presente la

rispettiva fiche di omologazione FMI valida per I'anno in corso.

Art. 10.3 - Licenze e limiti di eta

10.3.1 Le Licenze ammesse sono la Juniores e la Junior Velocita limitatamente alla

classe MiniGP 80.

Le fasce di eta sono le seguenti:

Junior 50  nati nel 1998 e 1999

Senior 70  nati dal 1996 al 1998

MiniGP 80 nati nel 1997*e 1996  *solo dopo il compimento del 13° anno

10.3.3 Alla classe Junior 50 potranno essere ammessi Conduttori che abbiano compiuto
il 10° anno di eta previa autorizzazione della CSN a seguito di presentazione di
un curriculum sportivo che sara valutato dal Settore Tecnico Federale. | nati nel
1998 potranno scegliere ad inizio d'anno se partecipare alla classe Junior 50 o
alla Senior 70, ma non sara consentito il cambio di classe nel corso dell'anno.

10.3.4 Alla classe MiniGP 80 potranno essere ammessi Conduttori di Federazioni

aderenti all'lUEM con la propria Licenza nazionale ed il Nulla Osta della

Federazione di appartenenza.

| Conduttori effettuando I'iscrizione a tutto il Campionato acquisiranno il diritto

a partecipare a tutte le prove del Campionato stesso; saranno possibili iscrizioni

gara per gara (wild card) limitatamente ai posti disponibili in relazione alla

capienza dei vari circuiti.

Art. 10.4 - Formula di gara

10.4.1 Le manifestazioni del Campionato Italiano MiniGP avranno luogo di norma su
due giornate, sabato e domenica.

10.4.2 Tutte le prove assegneranno punteggio valido per il Campionato e le classifiche
finali saranno stilate prendendo in considerazione tutti i risultati, senza alcuno
scarto, per un totale di 12 risultati.

10.4.3 La classifica finale del Trofeo MiniGP 80 sara stilata sulla base di sei risultati.

Art. 10.5 - Prove Ufficiali ed Ammissione alla partenza

10.5.1 Saranno ammessi alla partenza i migliori 28 Conduttori risultanti dalle prove
ufficiali; nelle classi Junior 50 e Senior 70 la griglia sara la stessa per entrambe
le gare. Qualora fosse necessaria la formazione di due gruppi, la griglia sara
formata per il 50% da piloti di ciascun gruppo, se regolarmente qualificati.

10.5.2 Il tempo limite per I'ammissione alla partenza ¢ pari al 115% del miglior tempo
di classe.

Art. 10.6 - Gara

10.6.1 Le gare avranno luogo sulle seguenti distanze:

10.2.1

10.3.2

10.3.5

Junior 50 min 10 Km - max 15 Km
Senior 70 min 15 Km - max 20 Km
MiniGP 80 min 20 Km - max 25 Km

10.6.2 La partenza sara collettiva con il motore in moto e la procedura sara quella
prevista nel Regolamento Velocita (art. 8.1).
10.6.3 La partenza anticipata verra sanzionata con una penalizzazione di 30"
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Art. 10.7 - Classifiche di Campionato e Trofeo

10.7.1 Per la stesura delle classifiche di Campionato e Trofeo verranno presi in
considerazione i punteggi ottenuti in tutte le gare disputate nelle quali il
Conduttore si sia regolarmente classificato. In caso di parita a fine Campionato
verra dichiarato vincitore il Conduttore che abbia ottenuto il maggior numero
di vittorie; a parita di vittorie quello che abbia ottenuto i migliori piazzamenti;
ad ulteriore parita quello che abbia ottenuto il miglior risultato nell'ultima gara
alla quale entrambi abbiano partecipato.

10.7.2 Per ogni gara verra assegnato il sequente punteggio:

25 punti al 1° classificato; 20 punti al 2° classificato;

16 punti al 3° classificato; 13 punti al 4° classificato;

11 punti al 5° classificato; 10 punti al 6° classificato;

9 punti al 7° classificato; 8 punti all'8° classificato;
7 punti al 9° classificato; 6 punti al 10° classificato;
5 punti all'11° classificato; 4 punti al 12° classificato;
3 punti al 13° classificato; 2 punti al 14° classificato;
1 punto al 15° classificato.

ART. 10.8 - Giuria

10.8.1 Eistituita una Giuria permanente ai sensi dell'art. 81 del RMM. La composizione
della Giuria sara comunicata prima dell'inizio del Campionato

ART. 10.9 - Norma Generale

10.9.1 Per quanto non espressamente previsto valgono, in quanto applicabili, le norme
contenute nel Regolamento Velocita generale.

ART. 11 - CORSE IN SALITA

11.1 - DEFINIZIONE
Sono corse di Velocita in Salita le gare che si svolgono da un punto all'altro in
salita su strade chiuse al traffico. Nell'ambito della stessa manifestazione non si
possono svolgere competizioni automobilistiche.

11.2 - TRACCIATO
Per le caratteristiche tecniche dei percorsi si rimanda al Regolamento
Omologazione Impianti Sportivi.

11.3 - SEGNALI UFFICIALI
Vedere il disposto del precedente Art. 4, parte generale del presente Annesso.

11.4 - UFFICIALI DI PERCORSO
Gli Ufficiali di percorso sono Ufficiali di Gara Esecutivi e sono i diretti
collaboratori del Direttore di Gara. Gli organizzatori devono avvalersi
esclusivamente di Ufficiali di percorso abilitati dal Gruppo Ufficiali di Gara
Esecutivi della FMI.

11.5 - LICENZE
Junior e Senior, anche Fuoristrada con estensione Velocita solo per la classe
Supermoto.

11.6 - CLASSI E MOTOCICLI

Nelle corse su strada in salita sono ammessi motocicli di derivazione stradale
suddivisi nelle sequenti classi:

- Moto d'Epoca (vedi N.S. Moto d'Epoca)

- Scooter automatico 70 cc.
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n.7-

1.8 -

1.9 -

11.10 -

111 -

1M.12 -

-125SP

- 250 SP

- 600 STK

- Naked 650 cc.

- 600 Open

- Supermoto

- Sidecar fino 1.100

CARENZA DI ISCRITTI E PARTENTI

Qualora alla chiusura delle iscrizioni efo delle O.P. di verifica una classe risultasse
essere composta da 4 o 3 Conduttori partecipanti, questi non avranno diritto ai
compensi di classifica in denaro. Se invece i partecipanti risultassero essere meno
di tre, essi avranno il diritto di partecipare alla manifestazione ma saranno
esclusi da qualsiasi tipo di classifica.

ISCRIZIONI E TASSE

Euro 80,00. Non ¢ consentita I'iscrizione in piu classi, con la sola eccezione del
passeggero del Sidecar. All'atto delle O.P. in sede di verifiche sportive &
consentito il cambio di classe.

NUMERI DI GARA

Per ogni classe saranno assegnati numeri di gara con il sequente criterio.

- Scooter automatico 70 cc. da 101 a 199

- 125 SP da 201 a 299

- 250 SP da 301 a 399

- 600 STK da 401 a 499

- Naked 650 cc. da 501 a 599

- 600 OPEN da 601 a 699

- Supermoto da 701 a 799

- Moto d'Epoca da 801 a 899

- Sidecar fino 1.100 da 901 a 999

OPERAZIONI PRELIMINARI DI VERIFICA

Le Operazioni Preliminari di verifica devono svolgersi il giorno precedente la
gara. E consentito svolgere un turno suppletivo di O.P. il giorno della gara alle
seguenti condizioni:

a)il turno suppletivo deve essere indicato nel Regolamento Particolare;

b)il termine delle O.P. deve essere fissato entro le ore 08.30 del giorno della gara;
c)al turno suppletivo sono ammessi solo i Conduttori ritardatari, ma gia iscritti.
CUSTODIA DEI MOTOCICLI

Con l'inizio della manifestazione (apertura delle O.P.) i motocicli partecipanti
devono essere custoditi, sotto la responsabilita dei rispettivi Conduttori,
all'interno del Parco Conduttori e devono rimanervi fino alla comunicazione del
Direttore di Gara dell'inizio delle prove non cronometrate, delle prove ufficiali
e della gara, pena la squalifica dalla stessa.

RICOGNIZIONE DEL PERCORSO

Nei giorni precedenti la manifestazione i Conduttori iscritti che effettuano
ricognizioni del percorso di gara, debbono farlo nel pieno rispetto delle norme
del Codice della Strada e sotto la loro esclusiva responsabilita. E dovere
dell'organizzatore effettuare rigorosi controlli per evitare disagi alla normale
circolazione stradale.
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PROVE INDIVIDUALI DEL PERCORSO

Le prove individuali del percorso di gara sono tassativamente vietate.

Ai Conduttori individuati dagli Ufficiali di Gara ad effettuare prove individuali
del percorso di gara, saranno inflitte ammende come previsto dall'Art. 107
del RMM e potranno essere esclusi dalla manifestazione su decisione della
Giuria di Gara composta dal Commissario di Gara delegato, dal referente del
Comitato Impianti e dal Responsabile di Specialita o suo delegato.

PROVE NON CRONOMETRATE

L'organizzatore deve prevedere almeno un turno di prove non cronometrate da
effettuarsi prima delle prove ufficiali. Tale turno di prove deve essere previsto
dal R.P. di gara e puo essere effettuato solo con motocicli che abbiano esequito
e superato le verifiche tecniche. Il percorso di gara deve essere definitivamente
predisposto e tutti i servizi essere funzionanti.

Il turno di prove non cronometrate deve essere effettuato per ordine di classe;
I'intervallo di tempo tra una classe e la successiva deve essere minimo di 1" (un
minuto); l'intervallo di tempo fra un Conduttore ed il successivo della stessa
classe minimo di 15"

PROVE UFFICIALI ED AMMISSIONE ALLA GARA

Un turno di prove non cronometrate, un turno di prove cronometrate e gara su
due manches. Le prove ufficiali devono essere effettuate secondo le modalita
previste dal R.P. di gara. L'intervallo di partenza per i Conduttori ¢ di 30" tra un
Conduttore e I'altro (1" tra i Sidecar) e tra una classe e quella successiva di 1.
Nelle corse in salita il Conduttore, per essere ammesso alla gara, deve avere un
tempo di prova ufficiale cronometrato. Puo essere ammesso alla gara il
Conduttore che per guasto o caduta non porti a termine la prova ufficiale, ma
che abbia regolarmente svolto il turno di prove non cronometrate. Viene redatto
I'ordine di partenza della gara con in coda a ciascuna classe i partecipanti
ammessi che non abbiano il tempo di prova ufficiale.

L'ordine di partenza sara il sequente:

- Moto d'Epoca (vedi N.S. Moto d'Epoca)

- Scooter automatico 70 cc.

-125SP

- 250 SP

- 600 STK

- Naked 650 cc.

- 600 Open

- Supermoto

- Sidecar fino 1.100

Resta inteso che per poter essere ammessi alla gara, bisognera aver completato
almeno 1 volta il percorso di gara nel corso della manifestazione.
SVOLGIMENTO DELLA GARA

Le corse su strada di velocita in salita si svolgono in due manche.
11.17 - SISTEMA DI PARTENZA

11.17.1

- Per le corse in salita ¢ prevista la partenza scaglionata con motore in moto.
L'ordine di partenza ¢ determinato dai risultati delle prove ufficiali, con in testa il
miglior tempo di qualificazione. La compilazione ¢ a carico della segreteria di gara
nel rispetto dei tempi delle prove ufficiali rilasciati dal servizio cronometraggio.
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11.17.2 - In tutte le corse in salita € obbligatoria la partenza con uso del semaforo e la

stessa deve avvenire nel sequente modo:

1) accensione luce rossa = 10 secondi al VIA

2) accensione luce gialla = 5 secondi al VIA

3) accensione luce verde = VIA

Il tempo reale di partenza ¢ dato dall'accensione della luce verde del semaforo.
La fotocellula, collegata all'apparecchiatura scrivente, rivela il reale passaggio
del motociclo sulla linea di partenza, dando cosi la possibilita di segnalare
eventuali partenze anticipate che saranno penalizzate di 10" oltre il tempo di
cui ¢ stata anticipata la partenza.

11.17.3 - Tra la linea di arresto del Conduttore che si accinge a prendere la partenza e
la linea di partenza, ove avviene il rilevamento automatico dei tempi, deve
esserci la distanza di 1 mt.; il rilevamento avviene ad almeno 1/100 di secondo.
Se un Conduttore, gia agli ordini dello starter, ritarda ad avviarsi, la partenza
gli pud essere consentita fin tanto che il ritardo non supera i 15" Superato tale
limite il Conduttore deve essere considerato come ritirato e non puo piu
prendere il VIA in quella manche.

Le partenze devono susseguirsi con un intervallo di 30" tra un Conduttore ed il
successivo e con un intervallo di 1" tra una classe e la successiva.

11.17.4 - Al momento di tagliare la linea di arrivo una seconda fotocellula, collegata ad
apparecchiatura scrivente come quella alla partenza, indichera il tempo di
passaggio del motociclo, permettendo cosi agli addetti del servizio
cronometraggio di rilevare il tempo impiegato per compiere il percorso di gara.

11.17.5 - In caso di mancanza di semaforo o mancato funzionamento dello stesso, il
cronometrista addetto indichera al Conduttore i 10" ed i 5" prima del VIA. Il
D.d.G. o lo starter, dallo stesso incaricato, dara il VIA a ciascun Conduttore
secondo la progressione dei numeri nelle prove ufficiali e secondo I'ordine di
partenza nella gara.

11.17.6 - Il D.d.G. puo autorizzare i Conduttori fermati lungo il percorso, a sequito di
interruzioni a loro non imputabili, a riprendere la partenza della gara. Su tale
decisione non sono consentiti reclami.

11.18 - PARCO CHIUSO E RIENTRO DEI CONDUTTORI
Al termine delle prove non cronometrate, delle prove ufficiali e delle manche di
gara i Conduttori devono tenere il motociclo nel parco chiuso. E vietato
tassativamente il rientro individuale alla zona di partenza. | Conduttori devono
rientrare in gruppo accompagnati da un ufficiale di gara incaricato. Il rientro
dei Conduttori deve avvenire in modo ordinato e sollecito, senza alterazioni
della tenuta di gara.

11.19 - CLASSIFICA INDIVIDUALE DI CLASSE
La classifica finale di ogni singola gara, divisa per classi, viene redatta dal servizio
cronometraggio e deve contenere i sequenti dati:

- ordine d'arrivo;

- cognome e nome del Conduttore;
- numero di gara;

- marca del motociclo;

- societa di appartenenza;

- tempo impiegato.
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- velocita media oraria del vincitore;
- il numero degli ammessi alla partenza;
- i Conduttori non arrivati.
Ad ogni manche viene assegnato il punteggio di classe per ordine decrescente
a partire dal Conduttore che ha ottenuto il miglior tempo (Vedere la tabella
generale). La classifica viene stabilita mediante la somma dei punti ottenuti da
ogni singolo Conduttore in entrambe le manches effettuate.
In caso di parita sara discriminante il miglior tempo ottenuto in una delle due
manches.
Qualora per cause di forza maggiore la gara si debba svolgere su una sola manche,
la classifica verra stilata secondo i punti ottenuti nell'unica manche effettuata.
Punteggio di classifica per ciascuna manche: vedi Classifiche Finali dei
Campionati e dei Trofei

11.20 - CAMPIONATO ITALIANO VELOCITA IN SALITA

11.20.1 - PROVE
- 6 prove tutte valide.

10.20.2 - CLASSI AMMESSE
-125SP
- 250 SP
- 600 Open
- 600 Superstock
- Naked 650 cc.
- Supermoto

10.20.3 - CONTRIBUTO FEDERALE
- Il contributo federale spettante agli organizzatori ammonta a € 1.000,00 per
ciascuna prova.

11.21 - TROFEO DELLA MONTAGNA

11.21.1 - CLASSI AMMESSE
- Scooter automatico 70 cc.
- Sidecar fino a 1.100 cc
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REGOLAMENTO TECNICO GENERALE E SICUREZZA (RTGS)

Il sequente Regolamento si applica a tutti i motocicli partecipanti a manifestazioni
motociclistiche di Velocita. In caso di contrasto, tra il sequente Regolamento ed il
Regolamento di classe prevalgono le norme del Regolamento di classe.

ART. 1- DEFINIZIONE DI MOTOCICLO

Viene definito motociclo un veicolo avente meno di quattro ruote, propulso da un
motore e destinato al trasporto di una o piu persone, una delle quali lo conduce. Tutte
le ruote devono essere a contatto del suolo, eccetto in casi momentanei ed in certe
circostanze eccezionali.

ART. 2 - CATEGORIE E GRUPPI
2.1 - Le Categorie, divise in Gruppi, individuano la tipologia del veicolo.
Categoria 1

Gruppo A1 - motocicli “solo”

Gruppo A2 - Scooter

Gruppo A3 - Ciclomotori

Gruppo B1 - Veicoli 3 ruote 2 tracce

Gruppo B2 - Veicoli 3 ruote, 2 o 3 tracce, telaio unico

Categoria 2
Gruppo C - motocicli speciali a 2 ruote
Gruppo D - motocicli speciali a 3 ruote
Gruppo E - Motoslitte
Gruppo F - Sprinter e Dragster
Gruppo G - Quad

Categoria 3
GruppoJ - Veicoli elettrici

ART. 3 - MISURA DELLA CILINDRATA

MOTORE A COMBUSTIONE INTERNA, CICLO “OTTO"

3.1 - La capacita di ciascun cilindro del motore viene calcolata mediante la formula
geometrica che da il volume di un cilindro; il diametro ¢ rappresentato
dall'alesaggio e I'altezza dallo spazio percorso dal pistone tra il suo punto morto
superiore € quello inferiore € rappresentata dalla corsa del pistone.

CILINDRATA = (D?x3,1416xCxN)/4

D = alesaggio del cilindro

C = corsa del pistone

N = numero di cilindri

Il numero dei cilindri di un motore ¢ determinato dal numero delle camere di
combustione. Se sono utilizzate camere di combustione separate, esse devono
essere connesse da un passaggio non strozzato con una sezione minima
trasversale pari ad almeno il 50% della sezione totale di ammissione.

Quando la forma del cilindro non ¢ regolare, I'area della sezione deve essere
determinata con un metodo appropriato di calcolo geometrico, quindi il risultato
moltiplicato per la corsa per determinare la cilindrata.

3.2 -
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| Gruppi sono divisi in classi secondo la cilindrata e possono partecipare a tutte

TAVOLA 1
CLASSE | CILINDRATA | CILINDRI | MARCE |
125 | da80ccal12scc | Max1 | Max6 |
250 |  dat176cca250cc |  Max2 |  Max6 |
SIDECAR | da851cca1000cc4T | Max4 | Max6 |
da 750cc a 1000cc Max 4 e
SUPERBIKE da 850cc a 1200cc Max2 | Vedifiche
da 401cc a 600cc Max 4
SUPERSPORT da 501cc a 675cc Max 3 Vedi fiche
da 600cc a 750cc Max 2
da 401cc a 600cc Max 4
SUPEQ)SOTOCK da 501cc a 675cc Max 3 Vedi fiche
da 600cc a 750cc Max 2
da 601cc a 1000cc Max 4
SUPES(?(')I’OCK da 751cc a 1000cc Max 3 Vedi fiche
da 851cc a 1200cc Max 2
Junior 2T max 40cc
Junior 4T max 90cc
MINIMOTO Senior 2T max 40cc e
E . Max 1 Vedi fiche
MIDIMOTO Senior 4T max 90cc
Open 2T max 50cc
Open 4T max 106¢cc
Junior 2T max 50cc
e4Tmax100 cc
MINI GP SO 2 e e Max 1 Max 6
Trofeo 80 2T max 80 cc
e 4T max 150 cc
da 401cc a 650cc Max 4
NAKED 650 da 501cc a 700cc Max 3 Max 6
da 401cc a 600cc Max 4
OPEN 600 da 501cc a 675cc Max 3 Max 6
da 600cc a 750cc Max 2
OPEN | da500cca1200cc | Max6 | Max6 |

ART. 5 - TARGHE PORTANUMERO/NUMERI DI GARA

5.1 - I motocicli devono avere un numero anteriore € due numeri laterali. Al posto di
due numeri laterali si pu6 avere un solo numero sul codino leggibile da dietro.

5.2 - Le colorazioni relative allo sfondo delle targhe ed ai numeri di gara, sono
riportate nell'Allegato 1.

5.3 - Lecifre e lo sfondo devono essere: opachi, di un solo colore ed in forte contrasto

tra di loro.
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5.4 - Le cifre non devono essere sovrapposte e ben leggibili.
5.5- Le dimensioni minime delle cifre devono essere:
Altezza 160mm
Larghezza 80mm
Spessore del tratto 25mm
5.6 - Le dimensioni minime delle cifre posteriori sono:
Altezza 120mm
Larghezza 60mm
Spessore del tratto 25mm
| motocicli non conformi a queste regole non saranno autorizzati dal C.T. a
partecipare alla manifestazione.
Il giudizio del C.T. ¢ inappellabile.

ART. 6 - TELEMETRIA

6.1 - L'uso di apparecchiature elettroniche per la trasmissione dei dati a o da un
motociclo in movimento ¢ vietato.

6.2 - L'uso di apparecchiature elettroniche fornite dall'organizzatore per il servizio di
cronometraggio € consentito.

6.3 - L'uso di apparecchiature elettroniche per la rilevazione dei tempi € consentito,
purché non interferisca con la strumentazione ufficiale del servizio di
cronometraggio.

6.4 -  Per la classe Gran Prix vale quanto stabilito dalla F.I.M.

ART. 7 - PESO DEI MOTOCICLI

7.1 - | pesi minimi dei motocicli sono riportati nell'Allegato 2.

7.2 - Al peso rilevato deve essere applicata una tolleranza dell"1%.

7.3 - Per le classi: Superstock, Supersport, Superbike la tolleranza ¢ di 1kg.

ART. 8 - ZAVORRA

8.1 - L'uso di una zavorra € consentito. Tale utilizzo deve essere dichiarato al C.T. nel
corso delle Operazioni Preliminari.

8.2 - lazavorra deve essere costituita da un unico pezzo in metallo solido e fissato o
tramite un adattatore o direttamente al telaio o al motore per mezzo di due viti
di diametro minimo di 8mm.

8.3 - Il carburante nel serbatoio puo essere usato come zavorra.

ART. 9 - MATERIALI VIETATI

9.1 - L'uso del titanio per la costruzione del telaio, della forcella anteriore, del
manubrio, del forcellone e dei perni ruota ¢ vietato.

9.2 - L'uso alluminio per la costruzione dei perni ruota ¢ vietato.

9.3 - Lalbero motore e gli alberi a camme devono essere costruiti con materiali ferrosi.

9.4 -  Pistoni, teste e blocco cilindri non devono avere rinforzi in materiale composito.

9.5-  L'uso di bulloneria in titanio ed alluminio € consentito ove previsto.

9.6 - TITANIO E LE SUE LEGHE

9.6.1 - Per il riconoscimento del titanio e delle sue leghe si puo: apporre alcune gocce
di acido nitrico al 3%, dopo aver rimosso la verniciatura. In presenza di titanio
non si avra nessuna reazione, se si tratta di acciaio si produrra una macchia nera.
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9.6.2 - Sui campi di gara la presenza di titanio viene accertata con un test magnetico
(il titanio non & magnetico) o pesando il pezzo.

9.6.3 - |l peso specifico del titanio e delle sue leghe € circa 4500 kg/m? contro i circa
7850 kg/m3 dell'acciaio.

9.6.4 - Il volume del pezzo puo essere calcolato immergendo il pezzo in un contenitore
di liquido calibrato.

9.7 - ALLUMINIO E LE SUE LEGHE

9.7.1 - La presenza alluminio e delle sue leghe puo essere rilevata mediante controllo visivo.

9.7.2 - |l peso specifico dell'alluminio € circa 2700 kg/m3

9.8 - MAGNESIO E LE SUE LEGHE

9.8.1 - La presenza di magnesio e delle sue leghe puo essere rilevata mediante controllo
visivo.

9.8.2 - Il peso specifico del magnesio & circa 1738 kg/m?

9.9 - MATERIALI COMPOSITI

9.9.1 - La presenza materiali compositi come fibre di vetro, di carbonio o aramidiche
(Kevlar) puo essere rilevata mediante controllo visivo.

ART. 10 - SOVRALIMENTAZIONE

10.1 - La sovralimentazione, qualunque sia il sistema utilizzato, € vietata (dragster e
sprinter esclusi).

10.2 - L'iniezione diretta di carburante non € considerata sovralimentazione.

ART. 11 - MARCA DEL MOTOCICLO

11.1 - Quando un motociclo viene realizzato da due costruttori, su di esso deve
apparire il nome di entrambi nel sequente ordine:
1) nome del fabbricante del telaio;
2) nome del fabbricante del motore.
Questa norma si applica qualora non vi siano coinvolti interessi commerciali.

NORMA NAZIONALE:

11.2 - Qualora si tratti di preparatori, essi non vengono considerati come costruttori,
e pertanto la loro qualifica di elaboratori dovra chiaramente essere evidenziata.

ART. 12 - COMPLESSO DI SCARICO

12.1 - | tubi di scarico devono essere conformi alle norme esistenti concernenti il
controllo del rumore riportate nell'Allegato 5.

12.2 - | gas di scarico devono essere espulsi all'indietro ma in modo tale da non
sollevare polvere od imbrattare i freni o gli pneumatici, né costituire in alcun
modo disturbo per I'eventuale passeggero o per i corridori che seguono.

12.3 - L'estremita dei tubi di scarico di un motociclo “solo" non deve sporgere oltre la

tangente verticale al pneumatico posteriore come illustrato nell'Allegato 3.
12.4 - Tutte le estremita dello scarico devono essere arrotondate allo scopo di evitare
la presenza di bordi taglienti.

ART. 13 - PROTEZIONI DELLE TRASMISSIONI

13.1 - In tutti i motocicli, se la trasmissione primaria ¢ aperta, questa, deve essere
munita di una protezione di sicurezza concepita per evitare eventuali lesioni al
Conduttore e/o passeggero in caso di eventuale contatto.
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Per la trasmissione finale ¢ obbligatorio, per motivi di sicurezza, collocare nella
parte inferiore del forcellone una protezione “pinna” tra il ramo inferiore della
catena e la corona, allo scopo di evitare il contatto con la trasmissione.

ART. 14 - MOTORE

14.1 - Anche in presenza di tamponi paratelaio e carenatura integrale tutti i coperchi
laterali del carter motore contenenti olio, che in caso di caduta possono entrare
in contatto con il suolo, devono essere protetti con un coperchio supplementare.
Il coperchio deve essere in materiale composito, alluminio o acciaio.

14.2 - Tutte le protezioni devono essere progettate per resistere agli urti e devono
essere fissate opportunamente e solidamente anche attraverso bulloneria.

14.3 - Montare piastre e barre aggiuntive & consentito.

14.4 - Qualsiasi sfiato non deve scaricare in atmosfera.

ART. 15 - MANUBRI

15.1 - La larghezza dei manubri non deve essere inferiore a 450mm.

15.2 - Le manopole devono essere fissate in maniera tale che la larghezza minima dei
manubri sia rispettata, misurando il bordo esterno delle manopole. Le estremita
esposte del manubrio devono essere protette, otturando i fori con materiale
solido o ricoprendole in gomma con raggio sferico di almeno 8mm.

15.3 - L'angolo minimo di rotazione del manubrio da ambedue le parti della linea
mediana, deve essere di almeno 15°.

15.4 - In qualunque posizione del manubrio la ruota anteriore non deve toccare la
carenatura, se questa esiste.

15.5 - E obbligatorio montare dei fermi di fine corsa od altri dispositivi analoghi che
assicurino un minimo di spazio libero di 30mm. tra il manubrio completo di leve
ed il serbatoio, quando I'angolo di sterzata ¢ massimo.

15.6 - | morsetti di fissaggio del manubrio devono essere raccordati molto
accuratamente e devono essere disegnati e realizzati in modo da evitare zone
di rottura nel manubrio.

15.7 - Riparare manubri in lega leggera mediante saldatura € vietato.

15.8 - Raggiunto I'angolo massimo di sterzo (da ambo i lati), le leve di comando non

devono toccare nessuna parte del motociclo compresa la carenatura.
15.9 - Ad eccezione dei Gran Prix, deve essere installato un interruttore, posto sul
manubrio, che consenta di spegnere il motore.

ART. 16 - LEVE E PEDALI DI COMANDO

16.1 - Tutte le leve di comando sul manubrio devono essere munite alla loro estremita
di una sfera del diametro minimo di 16mm. L'estremita puo essere appiattita,
ma in ogni caso i bordi devono essere arrotondati (spessore minimo della parte
appiattita: 14mm). L'estremita devono essere fissate permanentemente e
costituire parte integrante della leva.

16.2 - L'uso di leve snodate ¢ consentito.

16.3 - Ciascuna leva o pedale di comando deve essere montata su di un fulcro

indipendente.

Il pedale del freno, se ¢ articolato sull'asse del poggiapiedi, deve funzionare in

ogni circostanza, anche se il poggiapiedi ¢ piegato o deformato.

16.4 -
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ART. 17 - COMANDO ACCELERATORE
Il comando dell'acceleratore deve richiudersi automaticamente quando il Conduttore
lo abbandona.

ART. 18 - POGGIAPIEDI

18.1 - Le pedane possono essere del tipo ribaltabile, in tal caso devono essere
equipaggiate di un dispositivo che le riporti automaticamente alla posizione
normale. All'estremita esterna ci deve essere una parte arrotondata con raggio
sferico di almeno 8mm.

18.2 - Le pedane non ribaltabili devono avere all'estremita, fissato in maniera
permanente, un terminale costruito in materiale plastico, o alluminio con raggio
sferico di almeno 8mm.

18.3 - L'estremita deve essere progettata per avere la piu ampia superficie di contatto
allo scopo di ridurre, in caso di incidente,il rischio di lesioni a danno del condutture.

18.4 - Riparare pedade mediante saldatura ¢ vietato.

ART. 19 - FRENI

| motocicli devono avere un freno per ogni ruota che funzioni in maniera indipendente.

ART. 20 - PNEUMATICI

20.1 - L'uso di termocoperte ¢ consentito.

20.2 - La larghezza degli pneumatici utilizzati in ciascuna classe, non deve essere
inferiore ai valori indicati nell'Allegato 8, sequendo le norme ETRTO.

20.3 - Ad eccezione dei pneumatici slick, e per quelli marcati “NOT FOR HIGHWAY USE",
(NHS) il fabbricante deve identificare lo pneumatico per mezzo di un marchio
indicante:

- il marchio “E" efo "DOT" (usato per pneumatici omologati);

- il nome del fabbricante;

- I'anno di fabbricazione del pneumatico (in codice);

- la dimensione del pneumatico;

- l'indice di velocita

- ogni altra caratteristica indispensabile per un corretto uso del pneumatico.

20.4 - Lo pneumatico deve essere montato su un cerchio corrispondente. | valori per la
larghezza interna dei cerchi per le differenti dimensioni dei pneumatici, sono indicati
nell'Allegato 8; I'interno del cerchio non deve essere deformato o danneggiato. Nel
montaggio ¢ obbligatorio rispettare il senso di marcia indicato dal Costruttore.

20.5 - In tutte le classi I'indice minimo di velocita & V.

20.6 - La superficie dello pneumatico puo essere liscia (ovvero senza scolpiture) o
profilata.

20.7 - |l disegno del battistrada ¢ libero.

20.8 - Il disegno deve essere fatto dal fabbricante all'atto della produzione.

20.9 - Scolpiture supplementari, intagli ecc., sono autorizzati purché siano effettuati
dal fabbricante dello pneumatico o personale specializzato da lui autorizzato,
per mezzo di attrezzatura appositamente costruita a questo scopo.

20.10 - Di conseguenza, gli pneumatici modificati devono portare un segno distintivo
o il timbro del fabbricante; questo timbro deve essere apposto vicino alla marca
del fabbricante.

74

75



30 Marzo

20.11 - Per una sicurezza ottimale, la profondita del battistrada di uno pneumatico ai
controlli pre-gara deve essere di almeno 2,5 mm..

20.12 - Pneumatici che nel corso delle Operazioni Preliminari abbiano una profondita
di scolpitura minore di 1,5mm., sono considerati come pneumatici non scolpiti
e si applicheranno loro le restrizioni riguardanti gli pneumatici slick.

20.13 - La superficie di un pneumatico slick puo avere tre o piu fori, ad un intervallo di
120° o meno, indicanti il grado di usura nella parte centrale e nella spalla del
pneumatico; allorquando almeno 2 di questi buchi sono consumati su differenti
parti della circonferenza, lo pneumatico non deve essere piu utilizzato.

20.14 - La distanza minima tra la superficie del pneumatico (nel suo punto piti grande)
e ciascun elemento fisso di un motociclo € indicato nell'Allegato 3.

20.15 - Rodaggio della superficie del pneumatico. Allo scopo d'ottenere una aderenza
ottimale del pneumatico, gli pneumatici nuovi, non utilizzati, possono essere
rodati raschiandone la superficie. Dopo tale raschiatura occorre tuttavia che le
regole relative alle scanalature e fori, come pure la loro profondita, siano sempre
rispettate.

20.16 - Tutti gli pneumatici saranno misurati, montati sul cerchio, ad una pressione di
1 Kg/em2 e sulla sezione del pneumatico situata a 90° dal suolo.

ART. 21 - CERCHI
Ogni modifica al cerchio ed alle razze di una ruota integrale ¢ vietata.

ART. 22 - SERBATOI DI RECUPERO OLIO

22.1 - Qualora vi sia un tubo di sfiato, esso deve terminare in un serbatoio di raccolta posto
in posizione facilmente accessibile, ben fissato al motociclo, il quale deve venire
vuotato prima dell'inizio della competizione. La capacita minima di detto serbatoio
deve essere di 250 cc. per gli sfiati del cambio e di 500 cc. per gli sfiati del motore.

22.2 - | motocicli 4 tempi devono essere dotati di un sistema di ricircolo chiuso che

scarica nell'air-box.

ART. 23 - LUBRIFICANTI E LIQUIDI DI RAFFREDDAMENTO

23.1 - Tutti i tappi di immissione e scarico, i tubi di mandata e ritorno i filtri dell'olio
esterni e gli scambiatori di calore olio acqua, devono avere una tenuta perfetta
ed avere un filo di sicurezza tale da impedire eventuali aperture accidentali.

23.2 - Le viti ed i bulloni deli filtro/i esterno/i dell'olio che fanno parte del circuito di
lubrificazione devono essere bloccati con un filo di sicurezza.
23.3 - | soli liquidi di raffreddamento autorizzati (oltre all'olio lubrificante), sono

I'acqua pura o miscelata con alcool etilico.

ART. 24 - CARBURANTE
Tutti i motocicli devono utilizzare benzina senza piombo con le caratteristiche riportate
nella tabella seguente.

ART. 25 - SERBATOIO DEL CARBURANTE (ECCETTO DRAGSTERS)

25.1 - |l tappo del serbatoio deve essere realizzato in modo tale da non sporgere dal
profilo del serbatoio o eventuale copertura in modo tale da non poter essere
strappato via in caso di incidente.
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PROPRIETA | UNITA | Min. | Max Metodo di
controllo
RON | - | 950 | 1020 I1sO5164 |
MON | - | 850 | 900 | 1IsO5163 |
OSSIGENO % m/m - 2,7 ASTM D
5622
ASTM D
4815 (1)
AZOTO % m/m 0,2 ASTM D
4629
BENZENE |  %wwv | | 10 | EN238 |
RVP | kPa | | 90 | EN12 |
PIOMBO | gl | | 0,005 | EN 237 |
DENSITA A Kg/m® 720,0 | 775,0 ASTM D
15°C 4052
STABILITA minuti 360 - ASTM D 525
ALL
OSSIDAZIONE
GOMME mg/100 ml - 5,0 EN ISO 6246
ESISTENTI
ZOLFO ma/kg - 10 ASTM D
5453
CORROSIONE punteggio - C1 -
SUL RAME
DISTILLAZIONE | - | - -] - |
A70°C |  %wviv | 220 | 500 | 1SO3405 |
A 100 °C | %viv | 460 | 71,0 | 1SO 3405 |
A 150 °C | %viv | 750 | - | 1SO3405 |
PUNTO FINALE °C - 210,0 ISO 3405
DI
EBOLLIZIONE
RESIDUO |  %wvv | - | 20 | 1s03405 |
ASPETTO | LIMPIDO | CONTROLLO VISIVO |
OLEFINE |  %vwviv | | 18,0 | |
AROMATICI % VIV 35,0 ASTM D
1319
TOTALI % m/m 1,0 | GCMS/HPLC
DIOLEFINI
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25.2 - |l tappo del serbatoio una volta chiuso deve avere una tenuta perfetta.

25.3 - Valvole di non ritorno devono essere fissate agli sfiati del serbatoio di carburante
e |'uscita di quest'ultimo deve avvenire all'interno di un recuperatore, di idoneo
materiale, della capacita minima di 250cc.

25.4 - |l serbatoio deve essere riempito completamente con materiale ignifugo
spugnoso (tipo Explosafe) a prescindere dal materiale di costruzione.

25.5 - Il carburante deve essere contenuto in un solo serbatoio solidamente fissato al
veicolo.

25.6 - L'utilizzo di serbatoi supplementari rapidamente montabili come mezzo rapido
di rifornimento ¢ vietato in tutte le competizioni.

25.7 - L'uso di materiali di riempimento allo scopo di ridurre la capacita di un serbatoio
¢ vietato.

25.8 - | serbatoi costruiti in materiale composito devono avere il certificato di
conformita e presentare I'etichetta FIM. FIM/FCB-2005.

25.9 - Le capacita massime dei serbatoi di benzina sono:
Gran Prix 32 litri
SuperTwin 32 litri
Endurance 24 litri
Superbike 24 litri
Altre classi come omologata

ART. 26 - DISPOSITIVI DI REGISTRAZIONE VISIVA

L'uso di dispositivi di registrazione visiva come fotocamere e videocamere deve essere
autorizzato dall'organizzatore della manifestazione attraverso un comunicato scritto,
in sequito il dispositivo deve essere fatto visionare al C.T. o ad C.D. per verificare la
sicurezza del montaggio.

ART. 27 - PUNZONATURE

27.1 - | motocicli devono essere portati alle Operazioni Preliminari, privi di precedenti
punzonature ed avere la zona del cannotto di sterzo libera da eventuali
protezioni per effettuare la punzonatura.

27.2 - Il numero di motocicli possibili da punzonare ¢ riportato nell'Allegato 1.

ART. 28 - MOTOCICLI PERICOLOSI

28.1 - Nel corso delle O.P. se un motociclo presenta anomalie tali da compromettere
la sicurezza, il C.T. lo escludera dalla partecipazione della manifestazione.

28.2 - Se durante le prove o durante la corsa, un Commissario Tecnico constata un
difetto ad un motociclo tale da costituire un pericolo, lo notifichera
immediatamente al Direttore di Gara, il quale provvedera a richiamare il
Conduttore interessato che dovra sottoporre a nuova verifica il motociclo.

28.3 - Se un motociclo ¢ coinvolto in un incidente ed il Conduttore intende proseguire
la sua partecipazione, deve prima far sottoporre il motociclo ad una nuova
verifica tecnica.

ART. 29 - CARENATURE MOTOCICLI “SOLO"
La carenatura dei motocicli “solo” deve corrispondere ai sequenti requisiti schematizzati
nell'Allegato 3.
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29.1 - | bordi del cupolino, ed i bordi di tutte le altre parti esposte della carenatura,
devono essere arrotondati.

29.2 - |l cupolino deve essere costruito in materiale trasparente.

29.3 - Lalarghezza massima € di 600mm. La larghezza della sella o di ogni altro elemento
posteriore ad essa non deve superare 450mm. (ad eccezione del sistema di scarico).

29.4 - Nessuna parte del motociclo deve superare il piano verticale tangente la parte
posteriore del pneumatico della ruota posteriore.

29.5 - Nessuna parte dei motociclo deve superare il piano verticale tangente la parte

anteriore del pneumatico della ruota anteriore.

29.6 - Guardando il motociclo ai lati deve essere perfettamente visibile:

a)Almeno 180° del cerchio posteriore;

b)L'intero cerchio anteriore, tranne le parti coperte dal parafango dalla forcella

o da prese d'aria amovibili;

¢) Il Conduttore, in normale posizione di guida (ad eccezione degli avambracci);

d)L'uso di materiali trasparenti per aggirare i punti a),b) e c) & vietato.

| profili aerodinamici possono essere montati unicamente sui motocicli "solo”,

quando siano parte integrante della carenatura o della sella; Non devono

superare la larghezza della carenatura, né I'altezza del manubrio. | bordi devono
essere arrotondati con un raggio minimo di 8mm.

Uno spazio di almeno 30mm. deve esserci tra la carenatura e le estremita del

manubrio, compresi gli eventuali accessori ad esso fissati, qualunque sia la

posizione del manubrio.

L'inclinazione frontale dove si trova la targa portanumero non deve superare un

angolo di 30° all'indietro del piano verticale.

29.10 - Gli attacchi della carenatura possono essere sostituiti con attacchi di tipo rapido.

29.11 - | motocicli con di motore a quattro tempi la parte inferiore della carenatura deve
essere costruita in modo da contenere, in caso di rottura del motore, almeno meta
dell'olio totale e del liquido refrigerante usato dal motore stesso (minimo 5 litri).

29.12 - Qualsiasi apertura della carenatura deve trovarsi al di sopra di 50mm dal punto
pit basso della carenatura.

29.13 - La parte piu bassa della carenatura deve avere due fori da 25mm di diametro i
quali devono rimanere chiusi in caso di gara asciutta e aperti in caso di gara
dichiarata (dal D.d.G.) bagnata.

29.14 - L'interno della parte inferiore della carenatura puo essere dotata di materiale
olio assorbente e ritardante del fuoco. Nei motocicli derivati di serie sono
consentite alterazioni minime del profilo della parte inferiore della carenatura
per soddisfare questi requisiti.

PARAFANGHI

29.15 - L'uso dei parafanghi non ¢ obbligatorio.

29.16 - Se il parafango anteriore viene montato non deve superare:

a) Il piano verticale inclinato di 45° in avanti tracciati da I'asse della ruota anteriore.
b)Il piano orizzontale tracciato all'indietro da I'asse della ruota anteriore.

29.7 -

29.8 -

299 -

ART. 30 - ELEMENTI VIETATI

E obbligatoria la rimozione dei sequenti elementi:
- Fanale/i anteriori e luci posteriori;
- Specchi retrovisori;
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- Piastra porta pedana e pedane passeggero;
- Indicatori di direzione;

- Cavalletto centrale;

- Stampella laterale;

- Portatarga e targa;

- Avvisatore acustico;

- Borsa degli attrezzi;

- Catalizzatore;

- Gancio per il casco;

- Maniglie per il passeggero;
- Attacchi per borse e buletti.

ART. 31 - ELEMENTI FACOLTATIVI
Possono essere rimossi i sequenti elementi:
- Contagiri, tachimetro;
- Contachilometri, rinvio e cavo di trasmissione relativi;
- Ventole del radiatore;
- Copricatena, purché non sia incorporato nel parafango;
- Serrature portaoggetti;
- Sonda lambda, valvola aria supplementare.

ART. 32 - ELEMENTI NON VINCOLATI
| seguenti elementi sono liberi:
- Tutti i lubrificanti (olii, grassi, liquido freni,);
- Mastici/silicone, frena filetti;
- Guarnizioni, paraolio, parapolvere;
- Candele e pipetta della candela;
- Camera d'aria, se utilizzata, e valvola del pneumatico;
- Pesi per I'equilibratura delle ruote;
- Cuscinetti di qualunque tipo (a sfere, a rulli, conici, bronzine);
- Dischi frizione, pastiglie freno;
- Filtro carburante;
- Tubi freno;
- Comando dell'acceleratore ed i relativi cavi;
- Manubrio e semimanubri;
- Disegno, colore e decalcomanie della carenatura.

DISPOSITIVI DI PROTEZIONE INDIVIDUALE

Le caratteristiche, I'idoneita e I'uso corretto dei dispositivi di protezione individuali, ¢ lasciata
alla piena responsabilita del Conduttore, tuttavia i C.d.G. preposti possono effettuare delle
verifiche durante il corso della manifestazione. Nel caso in cui i dispositivi di protezione non
dovessero risultare idonei, C.d.G. ha la facolta di trattenerli e restituiti a fine manifestazione.

ART. 33 - CASCHI

33.1 - | Conduttori a bordo di un motociclo con il motore in moto, durante le prove e
la gare devono indossare obbligatoriamente un casco protettivo, omologato ed
adeguato alla specialita.
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33.2- Il casco deve essere in perfette condizioni, di misura adatta, indossato
correttamente e sempre allacciato con I'apposito cinturino sottogola. Nessuna
modifica strutturale pud essere apportata all'esemplare cosi come ¢ stato
prodotto dal Costruttore.

33.3 - Il casco deve riportare al suo interno, I'etichetta dell'omologazione

33.4 - Asegquito di incidente che abbia provocato un impatto del casco, lo stesso deve
essere portato al C.T. per la verifica.
33.5- Lanorma riguardante I'omologazione dei caschi € riportata nell'Allegato 10.

ART. 34 - PROTEZIONI PER GLI OCCHI

34.1 - L'uso di occhiali di protezione e visiere € consentito, purché realizzate con
materiale infrangibile. Le visiere dei caschi non devono essere parte integrante
del casco.

34.2 - L'uso di visiere od occhiali che causino distorsioni del campo visivo ¢ vietato.

34.3 - L'uso di visiere a stappo ¢ consentito.

ART. 35 - INDUMENTI E CALZATURE

35.1 - Durante le Prove e le Gare, i Conduttori devono indossare un indumento in pelle
in un solo pezzo di almeno 1,2mm. di spessore (in ogni zona della tuta). |
materiali che non sono in pelle possono essere utilizzati se risultano conformi
alle specifiche fissate nell'articolo 37 RTGS.

Le seguenti zone della tuta devono essere rinforzate almeno da un doppio strato
di pelle o da una imbottitura in schiuma di plastica di almeno 8mm. di spessore:
- le spalle;

- i gomiti;

- entrambi i lati del tronco e delle anche;

- la zona posteriore del dorso;

- le ginocchia.

Il Conduttore ed il passeggero devono portare entrambi delle sottotute complete
se hanno delle tute sfoderate. Sottotute ottimali possono essere in tessuto
Nomex, oppure in seta o in cotone. Non sono ammesse sottotute, indumenti
intimi, e fodere delle tute in materiali sintetici che col calore possano fondere
e cosi danneggiare la pelle del Conduttore in caso di incidente.

35.4 - Gli stivaletti dei Conduttori devono essere in cuoio o in materiale sostitutivo
approvato e avere un'altezza minima di 200mm. in modo da assicurare, con la
tuta, una completa protezione in pelle.

Il Conduttore ed il passeggero devono indossare guanti protettivi in pelle.

35.2 -

353 -

355 -

ART. 36 - PARASCHIENA

36.1 - L'uso del paraschiena nelle categorie Esordienti e Junior della classe Minimoto
¢ obbligatorio.

36.2 - L'uso del paraschiena e del salvadorso in tutte le classi € vivamente consigliato.

ART. 37 - MATERIALI EQUIVALENTI ALLA PELLE

37.1 - Le sequenti caratteristiche dei materiali devono almeno essere equivalenti a
1,5mm. di spessore di pelle:
a) Qualita ignifuga
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b) Resistenza all'abrasione

¢) Coefficiente di attrito su ogni tipo di asfalto

d) Qualita di assorbimento della traspirazione

e) Test medico (non tossico e non allergico)

f) Il materiale deve essere tale da non fondere al calore.

DOCUMENTAZIONE A CURA DELLE CASE COSTRUTTRICI O IMPORTATORI

ART. 38 - OMOLOGAZIONI

38.1 -

38.2 -

38.3 -

38.4 -

38.5 -

Le domande di omologazione devono essere presentate alla FMI entro il 31
gennaio di ciascun anno complete della documentazione richiesta: ¢
obbligatorio per le fiches, utilizzare gli stampati forniti dalla FMI. L'esame della
pratica ed il rilascio dell'omologazione FMI avverra entro un mese; il mancato
controllo da parte della FMI nei termini prescritti dei dati forniti dalle "Case"
non comportera la sospensione dell'omologazione: I'incompletezza dei dati
forniti comportera invece la sospensione dell'omologazione.

Nel caso di difformita tra quanto dichiarato dalle "Case” e quanto riscontrato

dai controlli effettuati dalla FMI, relativamente al numero di veicoli prodotti o

importati, i motocicli delle case interessate verranno esclusi dalle competizioni

dell'anno successivo.

Una volta iniziato il Campionato non saranno concesse estensioni di

omologazione, fatte salve deroghe proposte alla FMI dalle Case Associate che

accerteranno la reale necessita dell'intervento anche in base alle operazioni di

richiamo che potranno essere avviate dal costruttore che fara richiesta di

estensione o variazione alle schede.

La FMI ¢ libera di effettuare presso gli stabilimenti dei produttori ed i magazzini

degli importatori i controlli sui motocicli per le quali le Case hanno richiesto

I'omologazione. Le Case si impegnano a far smontare i pezzi che i tecnici della

FMI vogliono controllare. € accettato il principio degli eventuali rilievi fatti dalle

altre Case.

Documentazione richiesta:

1) DGM 405 (definitivo) del motociclo prodotto in serie;

2) Verbale di Omologazione ministeriale;

3) Scheda fornita dalla FMI completata dei dati tecnici richiesti;

4) Dichiarazione di produzione o importazione di 100 esemplari completi con i
numeri di telaio entro il 28 febbraio di ciascun anno, con l'impegno a
completare il resto della produzione minima richiesta (500 unita) e
presentazione del packing list entro il 30 giugno di ciascun anno. Si precisa
che se la produzione della Ditta costruttrice & superiore a 1000 unita annue
il numero di esemplari previsto deve essere venduto in Italia, in caso contrario
nel mondo: in quest'ultimo caso dovranno essere prodotte le bolle doganali
efo le fatture;

5) Disegni completi sulla scheda campione inviata dalla FMI alle Case;

6) n. 2 foto (una per lato) del motociclo;

7) n. 2 foto (una per lato) del motore;

8) Versamento della tassa di omologazione prescritta, riportata nell’Annuario
FMI. I punti 5/6/7 possono essere forniti su supporto digitale.
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Solo per difetti strutturali o per modifiche alla produzione, sara possibile
rettificare la fiche.

Con riferimento ai motocicli omologati in precedenza, si precisa che qualora
vengano effettuate, entro il termine previsto, "Estensioni di omologazione" che
non richiedano un nuovo DGM 405, le modifiche introdotte sui nuovi modelli
possono essere riportate anche sui motocicli prodotti in anni antecedenti; se
invece le modifiche apportate dalla Casa costruttrice riguardano parti del
motociclo asteriscate sul DGM 405 (tipo struttura, passo, freni, modello motore,
numero cilindri, tempi, diametro, corsa, cilindrata totale, potenza fiscale,
rapporto di compressione, potenza massima effettiva, trasmissione primaria o
secondaria), occorrera produrre una nuova e completa documentazione in base
a quanto disposto dall'Art. 225 del DPR 30/6/1959 n. 420.

OMOLOGAZIONI MOTOCICLI E MOTORI MINIMOTO

38.8 -

389 -

Ogni minimoto per essere ammessa a gareggiare deve essere omologata dalla
FMI (con esclusione della classe Senior Open per la quale € ammessa un solo
motociclo con la non partecipazione alla classifica marche).

La procedura di omologazione di nuovi modelli sara la sequente: entro il 31

gennaio 2010 dovra essere presentata alla CSN la richiesta di omologazione,

accompagnata dalle fiches e dal versamento della quota di € 250,00.

- Lerichieste potranno essere presentate solo da Aziende in possesso di Licenza
di Industria Gruppo D per I'anno 2009/10. La mancanza anche di uno solo dei
documenti sopra indicati comportera il rifiuto dell'omologazione per I'anno
in corso.

- Nella seconda meta del mese di febbraio 2010 saranno effettuati i controlli
sulla produzione dei nuovi modelli. All'atto dell'ispezione dovranno
tassativamente essere presenti in fabbrica, assemblati e visionabili, n° 30
motocicli /o motori per cui si richiede I'omolognazione in qualita di nuovo
Costruttore e n°10 quale Costruttore avviato.

- Entro la fine del mese di febbraio sara diffuso I'elenco delle nuove omologazioni.

- [ tassativamente vietato diffondere copie delle fiches prive del timbro di
approvazione della CSN; i trasgressori saranno puniti con un'ammenda di
€ 500,00 per ogni violazione accertata.

- Eventuali estensioni all'omologazione non saranno accettate nel corso dell'anno.

- Si precisa che per estensioni si intendono variazioni rilevanti al progetto.

- Una nuova omologazione del mezzo per I'anno successivo, sara necessaria
se saranno modificati il telaio, la forcella ed il forcellone (per quest'ultimo
la modifica dovra consistere della variazione delle dimensioni, dei materiali
e della tipologia); la modifica degli attacchi motore, per montaggio di unita
diversa dalla prevista, non presuppone una nuova omologazione. Eventuali
variazioni di lieve entita alla carenatura non richiederanno una nuova
omologazione.

- Documentazione da inviare per I'omologazione:

1) Parte Generale contenente tutte le caratteristiche del veicolo

2) Disegni quotati di telaio, forcella, forcellone, ruote, pompa freno, pinze, dischi.
n. 2 foto della moto, una dx con carenatura ed una dx senza carenatura.
n. 2 foto della moto, una sx con carenatura ed una sx senza carenatura.
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PER OMOLOGAZIONE MOTORE ESORDIENTI E JUNIOR:
n. 4 foto del motore delle quattro viste.

3) Disegni completi di quote del motore in quattro viste .

4) Disegno e caratteristiche dell'accensione.

5) La documentazione di cui sopra, nella forma e nei tempi sopra descritti, dovra essere
fornita con supporto CD.

OMOLOGAZIONI MOTOCICLI E MOTORI MINI GP

38.10 - Le Case costruttrici richiederanno I'omologazione dei rispettivi modelli fornendo
una fiche riportante tutte le caratteristiche necessarie.

38.11 - Le Case costruttrici saranno responsabili della rispondenza delle caratteristiche
alle norme richieste compresa la potenza max del motore espressa in HP
misurata alla ruota.

Documenti da inviare per I'omologazione:

| Costruttori dovranno fornire la seguente documentazione in formato CD:

1) Foto lato dx e sx motociclo con e senza carenatura;
2) Foto lato dx e sx motore;
3) Disegni quotati del telaio indicando il materiale per la costruzione e per le sospensioni

otre alle quote indicare marca e tipo per Standard e Kit;

4) Disegni quotati testata, cilindro, carter, albero motore, pistone e spinotto, pacco

lamellare, albero a camme e valvole con molle (motore 4T)

) Rapportatura cambio sia Standard che Kit e tabella giri albero motore/pignone;

) Disegno quotato impianto di scarico sia Standard che Kit;

) Caratteristiche accensione;

) Disegno o foto quotate cerchi ruota sia Standard che Kit;

9) Disegno impianto frenante Ant. e Post. sia Standard che Kit;

10)Caratteristiche generali riassuntive.

38.12 - E consentita I'omologazione di un solo tipo di motore oltre la possibilita di
montare alcuni particolari racing di un kit ufficiale del Costruttore regolarmente
depositato in fiche.

Materiale Kit:

PISTONE, FASCE, SPINOTTO, SEEGER, GABBIE RULLI, VALVOLE, MOLLE VALVOLE,
ALBERO A CAMME, CAMBIO DI VELOCITA', GRUPPO TERMICO, COMPLESSO DI
SCARICO, SOSPENSIONI, IMPIANTO FRENANTE, CERCHI RUOTA.

38.13 - Le Case costruttrici saranno responsabili della rispondenza delle caratteristiche
alle norme richieste compresa la potenza massima del motore espressa in CV
misurata alla ruota.
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Regolamenti Tecnici

REGOLAMENTI TECNICI

1. REGOLAMENTO TECNICO

Modifiche al Regolamento Tecnico possono essere formulate in ogni momento, in modo
di assicurare competizioni eque.

Se un motociclo non viene trovato conforme ai Regolamenti Tecnici, durante o dopo le
prove, il pilota andra in contro a penalita riguardanti la prossima gara. Ulteriori penalita
(del tipo- sospensione efo punti di penalita in Campionato o Coppa) potrebbero anche
essere imposte.

Se un motociclo non viene trovato conforme con le Regolamenti Tecnici dopo una gara,
il pilota sara squalificato. Ulteriori penalita ( del tipo- sospensione efo punti di penalita
in Campionato o Coppa) potrebbero anche essere imposte.

2. INTRODUZIONE

2.1 | motocicli per il campionato Superbike e Supersport, e la Coppa Superstock
sono basati su motocicli di produzione recente ed ancora in corso, e disponibili
al pubblico attraverso i normali canali commerciali dei costruttori.

2.2 CLASSI

2.2.1 Le classi delle Sportive prodotte di serie saranno designate dalla cilindrata
del motore.

23 ARTICOLI GENERALI

2.3.1 Materiali
L' uso del titanio per la costruzione del telaio, le forcelle anteriori, i manubri, i
braccetti oscillanti, gli assi, i perni ruota, € proibito. L'uso della lega titanio nei
dadi e nei bulloni & permesso.
1) Il test del titanio verra effettuato in pista: prova magnetica. ( Il titanio non
& magnetico)
2) Test con il 3% di acido nitrico (il titanio non reagisce. Se il metallo & acciaio,
la goccia lascera una macchia nera).
3) La massa specifica della lega di titanio 4,5-5, di acciaio 7,5-8,7 puo essere
accertata pesando le parti e misurando il volume in un vetro calibrato riempito
di acqua (valvola di aspirazione, bilancieri,bielletta, etc.)
4) In caso di dubbio, il test dovra tenersi in Laboratorio per Analisi dei Materiali.
2.3.2 Manubri

Le parti finali del manubrio devono essere tappate con un materiale solido o coperti
da gomma. L' angolo minimo di rotazione del manubrio, in ogni lato, dal centro
deve essere di 15° per ogni motociclo. In qualunque posizione dei manubri, la ruota
anteriore, il pneumatico ed il parafango, devono rispettare la distanza con le parti
del motociclo come scritto nella tavola 1. Battute solide, (non gli ammortizzatori di
sterzo) devono essere montate per assicurare la distanza minima di mm. 30 tra i
manubri con le leve ed il serbatoio del carburante per prevenire il bloccaggio delle
dita del pilota, in posizione di chiusura totale(vedi diagrammi A,B,C). | morsetti
manubrio devono essere progettati e realizzati in modo da evitare punti di rottura
nella barra. La riparazione mediante saldatura del manubrio in lega leggera, € vietata.
2. 3.3 Abolito
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2. 3.4 Leve di controllo

2.3.5

2.3.6

Tutte le leve al manubrio (frizione, freno, etc.) devono terminare con una estremita
sferica di almeno mm. 16. Quest’ arrotondamento pud anche essere appiattito
ma, in ogni caso, le estremita devono essere arrotondate ( lo spessore minimo della
parte appiattita deve essere di mm. 14.). Queste parti finali devono essere fissate
in maniera permanente ed essere parte integrante del leveraggio.
Ogni leva di controllo ( leveraggio a piede e a mano) deve essere montata in perni
di rotazione indipendenti. La leva freno, se impernata nell'asse della pedana, deve
poter lavorare, in ogni circostanza, anche in caso di pedana piegata o deformata.
Ruote e cerchi (vedi tabella 1)
1) Tutti gli pneumatici saranno misurati montati nel cerchio ad una pressione
di 1kg/ em2 (14 lb./[sq.in.) ; le misure saranno prese ad una sezione del
pneumatico posizionato a 90° dal terreno.
2) Qualsiasi modifica al cerchio od, ai raggi di una ruota integrale (formata,
modellata, rivettata) come fornito dal costruttore o cerchio tradizionale
scomponibile oltre che raggi, valvole, bulloni di sicurezza ¢ proibita, eccetto per
le viti di ritensione, qualche volta usati per prevenire i movimenti relativi al cerchio.
Se il cerchio ¢ modificato per questo motivo, bulloni, viti, etc., devono essere fissati.
3) Le dimensioni massime del cerchio sono: Superbike vedi Art. 2.4.10.5 Supersport
secondo la misura omologata Superstock secondo la misura omologata
4) Per informazioni, la distanza & misurata dentro le pareti delle flange del
cerchio ruota in accordo con le norme ETRTO.
5) Il diametro minimo del cerchio & di mm. 400.
PNEUMATICI
Gli pneumatici che equipaggiano il motociclo omologato possono essere
sostituiti
1) Con I'eccezione degli pneumatici:

a) forniti dal Fornitore Ufficiale.

b) pneumatici slick.

¢) pneumatici marcati “NON PER USO SU STRADA PUBBLICA" (NHS)
Il costruttore deve identificare il pneumatico come segue:

e || marchio DOT ed il marchio E (usato per " pneumatici omologati"o

pneumatici marchiati per il solo uso stradale)

® || nome del costruttore

e l'anno di costruzione (in codice)

® Dimensione del pneumatico

® | indice di velocita

 Qualsiasi altra caratteristica per I'uso corretto del pneumatico
2) Montaggio

® Lo pneumatico deve essere montato nel cerchio ruota correttamente.

e || cerchio ruota non deve essere deformato o danneggiato.
3) Velocitd massima permessa
Con l'eccezione degli pneumatici forniti dal Fornitore Ufficiale, I" indice di
velocita minimo per l'uso in Supersport ed in Superstock & (W).
4) La superficie del battistrada
Il disegno del battistrada non ha restrizioni. | requisiti minimi del profilo sono
fissati per la Supersport e Superstock.
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Il disegno del battistrada deve essere fatto esclusivamente dal costruttore al
momento della produzione del pneumatico.

La scelta di un certo tipo di battistrada € lasciata interamente ai singoli piloti.

La scelta degli pneumatici slick (dove applicabile) sara anche a discrezione del
pilota. Se le condizioni dovessero diventare problematiche comunque, lui deve
tenere conto delle raccomandazioni del Rappresentante del costruttore degli
pneumatici. Come minimo requisito di sicurezza, la profondita del battistrada
dell'intero pneumatico, al controllo pre- gara, deve essere almeno di mm. 2,5.

gli pneumatici che al controllo preliminare hanno una profondita del battistrada
meno di 1,5 mm, sono considerati come pneumatici senza battistrada e verranno
quindi applicate le restrizioni riferite ad un pneumatico slick.

La superficie di un pneumatico slick deve contenere tre o piu fori intervallati
pit 0 meno a 120°, che indicheranno il limite di usura nell'area centrale o
prossima del pneumatico. Il pilota non deve entrare in pista se almeno 2 di questi
fori indicatori sono usurati in diverse parti circostanti.

La distanza minima tra la superficie del pneumatico (cosi come i suoi punti piu
larghi) e ogni parte fissa del motociclo ¢ indicata nella tabella 1.

Adattamenti alla superficie del Pneumatico:

Con lo scopo di ottenere un grip ottimale del pneumatico, la superficie del
pneumatico nuovo puo essere migliorata scartavetrando lo stesso. Come minimo
di sicurezza, la profondita di tutto il battistrada in condizione pre-gara deve
essere minimo 2.5 mm.

L'utilizzo di coperte termiche ¢ permesso.

Uso degli pneumatici

| piloti devono usare soltanto pneumatici distribuiti dal Fornitore Ufficiale
durante I'evento. Per ogni evento, tutti gli pneumatici devono essere della stessa
qualita ed essere strettamente identici. Tutti gli pneumatici da usare devono
essere facilmente identificabili con un segnale colorato o un sistema numerico,
da essere applicato dal Fornitore Ufficiale durante la produzione. Il Fornitore
Ufficiale deve fornire al Direttore Tecnico Superbike una descrizione scritta delle
marcature e delle caratteristiche generali dei differenti tipi dgli pneumatici.
Dopo che tutti i campioni di pneumatico sono stati consegnati al Direttore
Tecnico Superbike un giorno prima dell'inizio delle prove ufficiali, qualsiasi
modifica del disegno del battistrada ( con I'eccezione del normale utilizzo) non
¢ permesso. Durante le prove libere, prove di qualificazione, (Superpole per la
Superbike), il warm-up (e gara per la Superstock), nessun motociclo puo entrare
in pista senza che gli pneumatici anteriore e posteriore siano stati marcati (vedi
anche Art. 2.4.7/2.5.7/2.7.7). Il Direttore Tecnico , pud a sua discrezione,
richiedere lo scambio di uno (1) o piti pneumatici tra piloti, a mo di prova sotto
il suo controllo. gli pneumatici cambiati rimangono sotto il suo controllo ed egli
puo scambiarli con altri di un altro pilota. Una appropriata identificazione sara
apposta nel lato sinistro di ogni pneumatico. Pneumatici marcati per un evento
non possono essere usati durante un altro evento. Quando indicato (vedi art.
2.4.7/2.5.7/2.7.7) gli pneumatici non marcati da asciutto sono ammessi nei box.
Zavorra

L'uso di zavorra € ammesso al fine di stare al limite minimo di peso consentito. L'uso
della zavorra deve essere dichiarato al Direttore Tecnico alle Operazioni Preliminari.
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2.4.1

2.4.2
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Anno di

omologazione

La zavorra deve essere composta da pezzi solidi di metallo , assemblati in maniera
ferma e sicura,0 ad un adattatore, oppure direttamente al telaio principale o al
motore, con un minimo di due bulloni d'acciaio ( Diam. Min. mm. 8 e Classe di
Resistenza non meno di 8.8 ) Il carburante nel serbatoio puo essere usato come
zavorra. In nessun caso, il peso verificato non deve mai essere inferiore al peso minimo.

SPECIFICHE TECNICHE SUPERBIKE
Le norme sono intese per dare liberta di modificare o sostituire alcuni particolari
nell'interesse della sicurezza, ricerca e sviluppo.

TUTTO CIO CHE NON E AUTORIZZATO E PRESCRITTO IN QUESTO

REGOLAMENTO E STRETTAMENTE PROIBITO

I motocicli Superbike richiedono una omologazione FIM ( vedi art. 2.9). Tutti i
motocicli devono attenersi con rispetto a tutti i requisiti per le gare su strada
come specificato nel Regolamento Tecnico, a meno che non siano equipaggiati
cosi come omologato. Le viste dell'anteriore e del posteriore ed il profilo di un
motociclo da Superbike devono (eccetto dove differentemente stabilito) essere
conformi alla forma omologata in principio (come prodotta originariamente dal
costruttore). L' aspetto del sistema di scarico & escluso da questa regolamento
Specifiche del macchinario

Tutto quello che non € menzionato nei seqguenti articoli deve restare come
originariamente prodotto dal costruttore per il motociclo omologato.
Concetti del peso per i vari motocicli

Al fine di eguagliare il rendimento dei motocicli con differenti configurazioni
motore, sono applicati cambiamenti nel peso minimo e nella misura degli Air-
Restrictor, secondo le rispettive performances di gara. | limiti sono applicati solo
alle "1.200 cc. 2 cilindri"omologati dal 01.01.2008. In primis i limiti vengono
applicati secondo le clausole rilavanti nell'art. 2.4.4.2. |l peso minimo potrebbe
essere ridotto per 2 volte da 3 kg. fino ad un massimo di 6 kg, oppure
incrementato solo una volta di 3 Kg. massimo. Se queste misure dovessero
risultare insufficienti, verra allora applicata un'altra limitazione: le misure dei
condotti d' aspirazione, saranno cambiate con appropriati mezzi di restrizione.
Questi cambiamenti alle misure dei diametri degli Air restrictor sarranno applicati
in step di 2mm, secondo i rilevanti provvedimenti descritti nell’ Art. 2.4.8.1.3.
Configurazione motore e cilindrata

La seguente configurazione motore compone la classe Superbike.

Diametro di
restrittore

Configurazione motore € |Peso minimo

Omologazione
Cilindrata

valida per

Fino al 2
(incluso)

006 5 anni Oltre i 750cc. fino a nfa (*)
1000cc. 2

cilindri**(1000cc. 2 cilindri)

162 kg

Dal 2006

Oltre i 750cc. fino ai
1000cc. 3 cilindri e
1000cc4 Cilndri
**(1000cc .34 cilindri)

5 anni 162 Kg nfa (*)

Dal 2008

5 anni Oltre gli 850cc. fino a 50 mm
1200cc. 2 cilindri

*(1200cc. 2 cilindri)

168 Kg

(*) nfa = non applicabile (**) Riferimenti usati negli articoli sequenti.
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La cilindrata deve rimanere come omologata. Modificare I'alesaggio e la corsa
per raggiungere il limite di classe non & permesso.
Peso minimo

2.4.4.1 1l peso minimo sara :

1000cc 2- cilindri 162 kg
1000cc 3 & 1000 4 cilindri 162 kg
1200cc 2 cilindri 168 kg(*)

(*) Vedi regole di limitazione per ulteriori informazioni.

In ogni momento della gara, il peso del motociclo (incluso il serbatoio ed il suo
contenuto) non deve essere meno del peso minimo con una tolleranza di 1 kg.
Durante il controllo finale, alla fine di ogni gara, i motocicli prescelti saranno
pesati nella condizione di quando hanno finito la gara. Il limite di peso stabilito
deve essere riscontrato nella condizione in cui la moto ha finito la gara, nulla deve
essere aggiunto. Cio include acqua, olio, o benzina. Durante le prove e la sessione
di qualificazione, ai piloti potrebbe essere richiesto di sottoporre il motociclo al
controllo del peso. In tutti i casi, il pilota deve attenersi a questi requisiti. L'uso
della zavorra € permesso per stare sopra il peso minimo e potrebbe essere richiesto
al fine della limitazione del peso. L'uso della zavorra per la limitazione peso devono
essere dichiarati al Direttore Tecnico della Superbike, ai controlli preliminari.

2.4.4.2 Aggiustamenti peso minimo

2.4.5

2.4.6

| pesi minimi saranno incrementati o decrementati in step di 3 kg secondo le
procedure FIM.

Colori della tabella portanumero

| colori dello sfondo e dei numeri per la superbike sono con sfondo bianco e
numeri neri.

Le misure per i numeri davanti sono:

Altezza minima 160 mm

Larghezza minima 80 mm

Tratto minimo 25 mm

Le misure per i numeri laterali sono:

Altezza minima 160 mm

Larghezza minima 60 mm

Tratto minimo 25 mm

| numeri posizionati (e tabelle) per il pilota devono essere affissi nel motociclo
come segue:

® uno davanti, sia nel centro della carenatura o lievemente fuori da un lato;

® uno in ogni lato del motociclo. In alternativa uno che attraversa la punta della
sezione del codone posteriore con la parte del numero di fronte, in direzione del pilota.
Questi numeri devono avere le stesse misure dei numeri anteriori.

In caso di disputa che concerne la leggibilita dei numeri, la decisione del
Direttore Tecnico sara quella finale.

Benzina

Tutti i motori devono funzionare con normale benzina senza piombo con un
contenuto massimo di piombo di 0.005 g/l e un massimo MON di 90 (vedi anche
art. 2.10 per tutte le specifiche sulla benzina).
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2.4.7 Pneumatici

In ogni gara, durante le prove libere, prove di qualifica, la Superpole e sessione
Warm-up, possono essere usati gli pneumatici con un massimo di 13 per il
posteriore € 9 per |'anteriore.

Non c'¢ limitazione nel numero degli pneumatici per la gara.

Solo due misure di cerchi: (3.50 x 16.5 e 3.75 x 16.5) sara permessa per il
pneumatico anteriore e solo (6.25x 16.5) sara permessa per il posteriore.
Tutti gli pneumatici ( da asciutto, intermedi, e da bagnato) saranno inclusi nel
conto totale. Se ai piloti viene data bandiera rossa durante la sessione Supepole,
il Direttore Tecnico FIM potra ammettere un treno dgli pneumatici da poter
utilizzare in aggiunta. All'inizio dell' evento, il Fornitore Ufficiale dovra
consegnare al Direttore Tecnico FIM, quattro (4) campioni di ogni tipo di
pneumatico che sara utilizzato per I' evento.

Gli pneumatici usati nelle prove libere, prove di qualificazione, Superpole e
sessione Warm-up, dovranno essere marcati con uno sticker adesivo. L'adesivo
mostrera il numero di identificazione per ogni pilota e avra un colore differente,
sara applicato sia sull'anteriore che sul posteriore. In ogni gara il Direttore
Tecnico assegnera un numero a sua scelta al pilota, mentre i colori cambieranno
per ogni gara.

Gli Sticker adesivi saranno consegnati ai team, in delle buste sigillate, 13 per gli
pneumatici posteriori e 9 per gli anteriori, il giovedi secondo il piano orario
deciso dall'Organizzatore e il Direttore Tecnico. Il piano orario sara mandato
dall'organizzatore via mail a tutti i team, almeno una settimana prima
dell'evento. In situazioni straordinarie il Direttore tecnico pud/potrebbe cambiare
il programma.

Dopo la consegna degli adesivi, i team saranno responsabili del loro uso e del
loro mantenimento.

Gli adesivi devono essere applicati sulla parete sinistra del pneumatico. Personale
nominato dal Direttore Tecnico controllera che tutti i motocicli nella pit lane
siano equipaggiati con pneumatici aventi applicato I'adesivo.

Il pilota che usera un motociclo con pneumatici non marcati (per esempio senza
gli adesivi ufficiali), sard immediatamente segnalato alla Direzione Gara che
prendera i giusti provvedimenti.

Il Sabato, dopo le ultime prove di qualificazione, il Direttore Tecnico ed il suo
Staff assegneranno un pneumatico anteriore e due posteriori “pneumatici
da Superpole”, disponibili solo per I'uso esclusivo di ogni pilota risultante
nelle prime 20 posizioni delle prove di qualificazione.

L' assegnazione degli pneumatici individuali sara effettuata su basi casuali,
senza nessun interesse di figure rappresentative dei fornitori dgli pneumatici,
di team o di piloti. Quegli pneumatici saranno identificati individualmente e
non potranno essere scambiati tra i piloti, incluso anche i compagni di
squadra e non potranno essere scambiati dal Fornitore dei Pneumatci dopo
I' assegnazione, eccetto che con il permesso del Direttore Gara.

Ogni pneumatico deve essere marcato con una personale identificazione ufficiale.
Nella Domenica mattina, dopo il warm-up e dopo il controllo da parte del
Fornitore Ufficiale riguardante I'effettiva usura degli pneumatici, gli adesivi
inutilizzati saranno ritornati.
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In casi eccezionali, se gli adesivi dovessero danneggiarsi o applicati in maniera
errata, saranno forniti fino a 2 adesivi extra alla sola discrezione del Direttore
Gara. Comunque gli adesivi danneggiati dovranno essere ritornati al Direttore
Tecnico efo il pneumatico dove essi sono stati applicati e devono essere
assolutamente intatti.

Motore

| sequenti componenti motore non possono essere alterati dal motociclo
omologato eccetto come seque :

Il disegno del modello del motore omologato non pud essere cambiato.
Devono essere usati materiali omologati per la fusione del basamento, cilindri,
testa cilindri, e scatola cambio.

Ai materiali utilizzati per la fusione del basamento, cilindri, testa cilindri, e
scatola cambio, puo solo essere aggiunto materiale tramite saldature o rimosso
con macchinari.

II sistema della distribuzione deve rimanere come omologato, a meno che un
kit completo sia disponibile attraverso i normali canali commerciali.

Questi kit devono essere disponibili in quantita significative e trovarsi nel catalo
dei ricambi racing.

® Per le 1000 cc 3 & 4 cilindri e 1200 cc 2 cilindri

Sono ammessi per la distribuzione componenti aftermarket o modificati,
comunque la distribuzione deve restare nel posto di omologazione ed il sistema
deve essere come omologato.

Il meccanismo di richiamo delle valvole deve rimanere come nel modello
omologato. Nessun dispositivo pneumatico € ammesso se non applicato al
modello omologato.

Tutte le parti mobili del motore, scatola cambio, e parti della frizione possono
essere modificate o sostituite a quelle fissate nel motociclo omologato (a meno
che non sia permesso dalla sezione individuale che copre le parti in questione).
La pulizia e I" alleggerimento delle parti motore sono permesse, eccetto che per
gli strumenti carburazione (a meno che non sia permesso dalla sezione
individuale che copre le parti in questione).

® Per tutte le configurazioni

La sequenza in cui i cilindri sono alimentati ( es. 1.2.4.3), deve rimanere come
originariamente progettata nel modello omologato. L' accensione simultanea
(*) di 2 cilindri & anche vietata se non adottata nel motociclo omologato.

La differenza di accensione fino a 5 gradi nei 2 cilindri ,& considerata come
“simultanea”

2.4.8.1 Strumenti carburazione/ Sistema iniezione benzina
24.8.1.1 Strumenti carburazione per le 1000 cc 2 cilindri

Con gli strumenti carburazione si fa riferimento ai corpi farfallati e alla
variabilita di lunghezza del tratto dei dispositivi di immissione.

® Gli strumenti carburazione devono essere utilizzati non modificati, sia come
gli originali strumenti di carburazione o come gli strumenti di carburazione
opzionali omologati.

® le uniche modifiche permesse agli strumenti di carburazione originali o
opzionali sono getti, spilli, valvole a farfalla, iniettori benzina, cornetti d'
aspirazione (inclusi i loro punti di fissaggio).
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Il costruttore originale deve usare i sequenti criteri per progettare e costruire
strumenti carburazione opzionali omologati.

a) Non c'é limite per le misura dell'aspirazione per un motore equipaggiato con
un sistema ad iniettori benzina.

b) Il materiale opzionale del corpo iniettori, deve rimanere lo stesso usato negli
strumenti carburazione originariamente omologati.

¢) Un numero minimo di strumenti di carburazione opzionali devono essere
disponibili come parti originali ed essere inclusi nel Catalogo Ricambi Racing
originali del produttore.

Tutti i produttori devono avere disponibili un minimo di 15 set attraverso i canali
di distribuzioni mondiali per il periodo dell' omologazione.

Il prezzo al pubblico degli strumenti di carburazione opzionali non deve eccedere
di due volte il prezzo di vendita suggerito dal costruttore degli strumenti di
carburazione omologati nei paesi d' origine.

Questi prezzi devono essere indicati nel certificato di omologazione.

d) Il costruttore del motociclo puo proporre un solo strumento di carburazione
opzionale per ogni modello al tempo dell' omologazione.

e) Il costruttore del motociclo deve fornire alla FIM un set campione degli
strumenti carburazione originali e opzionali da usare come campione di
comparazione agli eventi.

f) Il costruttore del motociclo deve con evidenza dimostrare che il minimo dei
15 set di strumenti carburazione opzionali siano stati costruiti.

g) Gli strumenti carburazione opzionali devono essere disponibili per almeno
altri tre anni oltre la data di omologazione.

h) L' omologazione degli strumenti carburazione sara valida per lo stesso periodo
dell' omologazione del motociclo omologato.

i) Un modello di strumenti carburazione opzionale aggiuntivo puo essere
omologato durante il periodo di validita dell' omologazione del motociclo.
Questi strumenti di carburazione devono avere gli stessi requisiti degli strumenti
originali modificati.

Questo per permettere lo sviluppo dopo I omologazione originale.

Gli strumenti carburazione opzionali possono solo essere omologati allo stesso
periodo di una nuova omologazione (vedi punto i circa gli strumenti
carburazione opzionali aggiuntivi).

2.4.8.1.2 Strumenti carburazione per le 1000cc 3 & 4 cilindri e le 1200 cc 2 cilindri

® Con strumenti carburazione si intendono i corpi farfallati ed il dispositivo a
lunghezza variabile del tratto di aspirazione.

® Gli strumenti carburazione originariamente omologati, devono essere utilizzati
non modificati.

® |'uso di strumenti carburazione opzionali omologati, non ¢ permesso.

e Gli iniettori benzina, possono essere sostituiti, ma devono comunque
posizionarsi senza modifiche ai corpi farfallati omologati.

* Gli isolatori degli strumenti di carburazione possono essere modificati.

| cornetti di aspirazione (inclusi i loro punti di fissaggio) possono essere alterati
o sostituiti. | cursori di aspirazione possono essere fissati in posizione aperta.

® Le valvole a farfalla secondarie e I'albero possono essere rimossi o fissati in
posizione aperta e I'elettronica puo essere disconnessa o rimossa.
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Solo per i motocicli omologati dopo il 1° Gennaio 2010

Le valvole a farfalla controllate elettronicamente, conosciute come sistemi
“ride by wire", possono essere usati esclusivamente se il modello omologato
¢ equipaggiato con questo sistema. Il software pud essere modificato, ma
tutto il sistema di sicurezza e le procedure progettate dal costruttore originale
devono essere mantenute.

Applicazioni dal 2011

Strumenti carburazione per 1000 cc 3&4 cilindri e 1200 cc 2 cilindri

¢ Con strumenti carburazione si intendono i corpi farfallati ed il dispositivo a
lunghezza variabile del tratto di aspirazione.

¢ Gli strumenti carburazione originariamente omologati, devono essere utilizzati
non modificati.

® ['uso di strumenti carburazione opzionali omologati, non ¢ permesso.

¢ Gli iniettori devono essere di serie e inalterati rispetto alle specifiche
originali e di costruzione.

® Gli isolatori degli strumenti dell'aspirazione possono essere modificati.

® | cornetti di aspirazione (inclusi i loro punti di fissaggio) possono essere alterati
o0 rimpiazzati.

® || cursore di aspirazione puo essere fissato in posizione aperta.

* |e valvole secondarie e I'albero possono essere rimossi o fissati in posizione
aperta e I'elettronica puo essere disconnessa o rimossa.

2.4.8.1.3 Air restrictor per 1200 cc 2 cilindri

Definizione: Un restrittore d'aria € un dispositivo metallico a sezione costante
controllata, posizionato all'ingresso del condotto tra gli strumenti carburazione
(corpi farfallati) e |a testata del cilindro. La lunghezza del tratto controllato deve
essere di almeno 3 mm. Nessuna aria efo miscela aria [ benzina deve by passare
il restrittore per arrivare al motore. Nessuna parte della carburazione
(iniettori,spilli, cursore, etc.) deve estendersi lungo i restrittori.

Applicazioni: Solo le 1200 cc 2 cilindri saranno equipaggiate con air-restrictor.
La misura iniziale degli air-restrictor da installare sara equivalente a 50 mm di
diametro di area circolare (1936,5mm2). La misura degli air -restrictor sara
modificata (in step equivalenti al cambio di 2mm di diametro, o area circolare
equivalente, salendo fino a 52 mm di diametro e cosi fino ad non avere proprio
restrittori, (scendendo fino a un minimo di 46mm di diametro), se necessitava
durante il campionato, come descritto sotto nell' Art. 2.4.8.1.4.

Il Costruttore deve fornire alla FIM un set di 20 calibri-tampone per controllare
il diametro degli air-restrictor quando € applicata una delle misure prescritte
(52,50,48,46 di diametro).

Il Costruttore deve avere un air-restrictor non-circolare, e far si che I'area di
restrizione sia equivalente all'area nominale del restrittore circolare. In questo
caso, il Costruttore deve fornire alla FIM 20 set di calibro tampone per
controllare il diametro degli air-restrictor durante le verifiche tecniche.

La FIM potra anche richiedere al costruttore di fornire un taglio di sezione di
air-restrictor, in ognuna delle misure prescritte.

24.8.1.4 Modifiche agli Air Restrictor

La misura minima dei restrittori di aria accresce o decresce in step di 2mm nel
diametro dell'equivalente area circolare, secondo le procedure FIM.
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2.4.8.2 Testa del cilindro

La testata omologata del cilindro puo essere modificata come segue:

| materiali utilizzati e quelli pressofusi per la testa cilindri, devono essere
omologati. A queste parti puo essere aggiunto materiale tramite saldature e puo
essere rimosso tramite macchine.

Il coperchio testa cilindro pud essere modificato.

Il sistema di aspirazione e scarico incluso il numero delle valvole e dei condotti
(aspirazione e scarico) devono essere omologati.

La raccordatura e la lucidatura della testa cilindro normalmente associata all'
elaborazione individuale includendo anche la camera di combustione € permessa.
Il rapporto di compressione ¢ libero.

La camera di combustione pud essere modificata.

Le valvole possono essere modificate o sostituite a quelle fissate nel motociclo
omologato.

Le sedi valvole possono essere modificate o sostituite a quelle fissate nel
motociclo omologato.

Le guide valvole possono essere modificate o sostituite a quelle fissate nel
motociclo omologato.

Le molle valvole possono essere modificate o sostituite a quelle fissate nel
motociclo omologato.

Le punterie delle valvole e i fermi (semi coni) possono essere modificate o
sostituite a quelle fissate nella moto omologata.

Per le 1000 3&t4 cilindri e le 1200cc 2 cilindri

Valvole, molle, punterie, bicchierini, e altri componenti del sistema sono permessi
anche non originali o modificati. Il numero originale di valvole deve essere
mantenuto.

a) Diametri valvole, incluso il gambo, devono rimanere come omologati.

b) Le valvole devono essere fatte dello stesso materiale base delle valvole omologate.
¢) Le valvole devono rimanere nella posizione e allo stesso angolo come da
omologazione, eccetto che per le normale manutenzione delle valvole.

d) | bilanceri (se ci sono) devono rimanere come omologati (materiale e dimensioni).
Albero a camme

Gli alberi a camme possono essere modificati o sostituiti a quelli fissati nel
motociclo omologato (vedi anche Art. 2.4.8).

2.4.8.4 Corona dentata albero a camme

Le corone dentate per gli alberi a camme possono essere modificate o sostituite
per permettere una fasatura dell'albero a camme ( vedi anche 2.4.8).

2.4.8.5 Cilindri

Possono essere usati materiali omologati e quelli pressofusi per il blocco
cilindri. Materiale al blocco cilindri puo solamente essere aggiunto tramite
saldatura efo rimosso con apposita macchina. La canna o il materiale di
rivestimento puo essere cambiato e la superficie finale ¢ libera. L'alesaggio
originale deve essere mantenuto.

2.4.8.6 Pistoni

® Per le 1000cc 2 cilindri, 1000cc 3 & 4 cilindri
| pistoni possono essere modificati o sostituiti a quelli fissati al motociclo
omologato.
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® Per 1200cc 2 cilindri

Deve essere usato il pistone standard o il kit pistoni(*) (*) Il kit pistoni deve avere
lo stesso prezzo di uno standard e deve essere elencato nel catalogo corrente
delle parti racing del costruttore ed essere in libera vendita ai clienti. Entro 90
giorni dall'ordine, il cliente dovra ricevere il kit del set pistoni.

2.4.8.7 Fasce pistone

Le fasce pistone possono essere modificate o sostituite a quelle fissate al
motociclo omologato.

2.4.8.8 Spinotti e mollettine

Spinotti e mollettine possono essere modificati o sostituiti a quelli fissati al
motociclo omologato.

2.4.8.9 Biella

® Per le 1000cc 2 cilindri € 1000cc 3 €& 4 cilindri La biella pud essere
modificata o sostituita a quella fissata nel motociclo omologato. | compositi in
carbonio o materiali in fibre di carbonio non sono permessi se non usati nel
motociclo omologato.

® Per le 1200cc 2 cilindri

La biella deve rimanere come omologata. La pulitura e I' alleggerimento non
Sono permessi.

2.4.8.10 Albero motore

Per le 1000cc 2 cilindri

L'albero motore puo essere modificato o sostituito a quello fissato nel motociclo
omologato. La corsa dell' albero motore deve rimanere come omologata.

® Per le 1000cc 3 & 4 cilindri € 1200cc 2 cilindri

Sono ammesse le seguenti modifiche all'albero motore omologato:

a) La superficie dei cuscinetti puo essere pulita o puo subire un trattamento per
superfici.

b) L' equilibratura & ammessa ma, solo tramite lo stesso metodo dell'albero
omologato (es. per materiale pesante, non sono permessi inserti metallo Mallory
a meno che non originariamente specificati nell’ albero omologato)

¢) L' attacco di componenti o sensori non originali & permesso.

d) Il bilanciamento dell" albero pud essere alterato, modificato o rimosso.

2.4.8.11 Basamento, scatola ingranaggi e coperchi laterali

| materiali utilizzati e quelli pressofusi per il basamento devono essere usati. Il
materiale per il basamento e la scatola ingranaggi pud solamente essere
aggiunto tramite saldatura o rimosso con apposita macchina.

La coppa dell'olio puo essere modificata o sostituita.

| coperchi laterali/motore possono essere alterati, modificati o sostituiti.

Se alterati o modificati, i coperchi devono avere almeno la stessa resistenza
all'impatto di quello originale. Se sostituito, il coperchio deve essere costruito
in materiale dello stesso peso specifico o pil alto, e il peso totale non deve essere
minore dell'originale. Tutti i coperchi e scatola motore contenenti olio che
potrebbero entrare in contatto con I'asfalto duarante un incidente, devono essere
protetti da un secondo coperchio di materiali compositi, tipo carbonio o kevlar.
Piattelli e/o barre di alluminio o acciaio sono anche permessi.

Tutti questi dispositivi devono essere designati per essere resistenti contro urti
improvvisi ed essere fissati in maniera propria e sicura.
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2.4.8.12. Trasmissione [ Rapporti

Tutta la trasmissione e i rapporti, aste, tamburo, selettore forcella sono liberi.
Il rapporto della trasmissione primaria & libero. [l numero delle marce deve
rimanere come omologato.

Sono permesse aggiunte al cambio o al selettore marce cosi come sistemi
cambio rapido.

Il pignone dell albero secondario,la corona ruota posteriore, il passo della catena
e dimensioni possono essere cambiate.

Ogni fonte di potenza (per esempio idraulica o elettrica) non puo essere
usata per la selezione marce, se non ¢ installata nei sistemi omologati per
uso stradale. La forza umana e il cosi chiamato cambio rapido sono esclusi
dalla disposizione.

2.4.8.13 Frizione

Frizioni non originali o modificate sono permesse. Il limitatore di coppia € permesso.
Ogni fonte di potenza (per esempio idraulica o elettrica) non puo essere usata
per manovrare la frizione, se non ¢ installata nei sistemi omologati per uso
stradale. La potenza umana ¢ esclusa dalla disposizione.

® Per le 1000cc 2 cilindri Il tipo di frizione ( a bagno d'olio o a secco) ed il
sistema di comando (a cavo o idraulico) possono essere modificati o sostituiti a
quelli montati nel motociclo omologato.

® Per le 1000cc 3 & 4 cilindri € 1200cc 2 cilindri

Il tipo di frizione (a bagno d'olio o a secco) ed il sistema di comando (a cavo o
idraulico) devono rimanere come omologato.

2.4.8.14 Pompa olio e condotti dell'olio

La pompa dell'olio pud essere alterata o sostituita a quella montata nel
motociclo omologato.

| condotti olio possono essere modificati o sostituiti. | condotti olio contenenti
pressione di mandata, se sostituiti , devono essere costruiti di metallo rinforzato
con connettori appositi avvitati o graffati.

2.4.8.15 Radiatore [ Raffreddamento olio

Il radiatore originale o radiatore olio puo essere alterato o sostituito a quello
montato nel motociclo omologato.

Radiatori addizionali o raffreddatori olio possono essere aggiunti.

La ventola del radiatore e I'impianto possono essere cambiati, modificati o rimossi.
Il raffreddatore olio non deve essere montato sopra o sul parafango posteriore.
Le sembianze dell'anteriore, posteriore e profilo devono essere conformi alla
forma omologata in principio, dopo I'aggiunta del radiatore addizionale o
raffreddatore olio.

2.4.8.16 Air-Box

L" Air-Box pu0 essere alterata o sostituita a quella montata nel motociclo
omologato (uno speciale design racing & ammesso). Se gli iniettori benzina sono
attaccati al coperchio dell' Air-Box, la loro posizione deve rimanere come
originale rispetto ai corpi farfallati.

Il filtro aria puo essere rimosso.

La scatola filtro deve essere completamente chiusa attorno all'induzione dei
cornetti d' aspirazione e a tutti i tubi di sfiato del motore. Gli strumenti di
carburazione possono essere interamente all'interno dell' Air-Box.
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| tubi di scarico della scatola filtro devono essere sigillati.

Tutti i motocicli devono avere un sistema di aspirazione chiuso. Tutti i condottini
olio devono essere connessi e scaricare nella scatola filtro.

Il sistema di aspirazione (Air-Box piu qualsiasi scatola collettori sfiato dell'olio)
deve avere la capacita nel caso di bloccaggio del drenaggio tubi, di mantenere
un minimo di liquido scaricato di 1000cc.

Solo per motocicli omologati dopo il 1°di Gennaio 2010:

La Air-Box deve rimanere come prodotta originariamente dal costruttore sul
motociclo omologato. | filtri dell'aria, la valvola interna FLAP, i sensori e la
valvola a depressione, possono essere rimossi, modificati o sostituiti con parti
non originali. Ogni foro nella scatola filtro rivolto all'esterno risultante dalla
rimozione di componenti, deve essere completamente sigillato all'aria in
entrata. | tubi aria RAM o i condottini che vanno dalla carenatura alle Air-
Box possono essere modificati, sostituiti o rimossi. Se i tubi o i condottini
sono utilizzati, devono essere attaccati alle insenature di entrata all' Air-Box
originale non modificata.

Tutti i motocicli devono avere un sistema di aspirazione chiuso. Tutti i
condottini sfiato dell'olio devono essere connessi e scaricare nella scatola filtro.

2.4.8.17 Erogazione benzina

L'unita controllo motore (ECU) puo essere modificata o cambiata.

La pompa benzina ed il regolatore di pressione possono essere modificati o
cambiati. Non ¢ ammessa nessuna pompa benzina meccanica a meno che sia
presente nel modello omologato.

Applicazioni dal 2011

La pompa benzina ed il regolatore di pressione devono rimanere gli stessi
come da omologazione. (La pressione massima sara definita nelle schede di
omologazione, ed il condotto benzina deve essere modificato per permettere
i controlli da parte dei Commissari Tecnici).

La linea benzina dal serbatoio agli iniettori ( tubi benzina, assemblaggio
mandata, connessioni, mollettine, fuel canister) puo essere sostituita.

Le linee carburante che vanno dal serbatoio benzina agli strumenti di
carburazione devono essere posizionati in modo da essere protetti da possibili
danni accidentali.

La bocchetta benzina puo essere sostituita. | filtri benzina possono essere
aggiunti. Il rubinetto benzina puo essere sostituito a quello montato nel
motociclo omologato.

2.4.8.18 Impianto di scarico

| tubi di scarico,i convertitori catalitici e silenziatori, possono essere modificati
o sostituiti a quelli montati nel motociclo omologato.

I numero finale dei silenziatori deve rimanere come da omologazione.

Il silenziatore/i devono essere montati sullo stesso lato/i come da omologazione.
Per motivi di sicurezza gli angoli esposti dei tubi di scarico devono essere
arrotondati per evitare parti affilate.

La protezione del sistema di scarico non & permessa eccetto che nelle aree dei
piedi dei piloti, o nelle aree in cui le carenature sono a contatto con fonti di calore.
Il limite di rumore consentito per la Superbike sara di 107 dB/A decibel (con una
tolleranza di 3 db/A dopo la gara).
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2.4.9.

2.4.9.1

2.49.2
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2.4.10

Elettricita e dispositivi elettronici

Cavi elettrici, connettori, batteria e interruttori sono liberi.

Accensione/Unita controllo motore

Accensione/Unita controllo motore (ECU) pud essere modificata o cambiata.
Candele, pipette candela e fili possono essere sostituiti.

Generatore, alternatore, avviamento elettrico

Il generatore, il sistema di avviamento elettrico o manuale che include leve,
pedali, ingranaggi starter e albero, possono essere modificati, sostituiti o rimossi
a quelli montati nel motociclo omologato.

Equipaggiamenti addizionali

Hardware elettronici addizionali che non sono nel motociclo omologato,
possono essere aggiunti (ad esempio acquisizione dati, computer, dispositivi per
registrare, controllo trazione).

L'aggiunta di un dispositivo di trasmissione con segnale a infrarossi (IR), tra un
pilota ed il suo team, ¢ ammesso esclusivamente per il tempo sul giro.
L'aggiunta di una unita GPS per il tempo sul giro [ scopi di punteggio & permesso.
La telemetria non € permessa.

Telaio e Struttura

L'uso del titanio nella costruzione delle forcelle anteriori, i semi manubri, e gli
alberini del forcellone oscillante, & proibito.

2.4.10.1 Corpo Telaio e Telaietto posteriore

Il telaio principale deve rimanere come originariamente prodotto dal costruttore
nel motociclo omologato.

Il telaio principale puo essere alterato soltanto tramite aggiunta di raccordi o
tubi. Nessun raccordo o tubo pud essere rimosso.

| fori possono essere effettuati sul telaio solo per fissare i componenti approvati
(come ad esempio staffe carena, ammortizzatore di sterzo)

Le dimensioni e la posizione del set cuscinetti del cannotto di sterzo, del motore,
dei braccetti oscillanti, ammortizzatore posteriore e punti di collegamento
sospensioni devono rimanere come originariamente omologati.

Il cambiamento dell'angolo dell'inclinazione dello sterzo & permesso dal montaggio
di inserti nel set cuscinetti cannotto di sterzo originale ma, nessuna parte degli inserti
deve fuoriuscire assialmente per piu di 3mm dalla testa cannotto di sterzo originale.
Tutti i motocicli devono apparire con un numero identificativo nel telaio
principale (numero di telaio).

Il telaietto posteriore pud essere cambiato o alterato, ma il tipo di materiale
deve rimanere come omologato o di maggiore peso specifico.

Lo schema grafico del motociclo non ha restrizioni.

2.4.10.2 Forcella anteriore

La forcella anteriore pud essere cambiata totalmente o in parte ma, sempre di
tipo omologato ( bracci oscillanti, telescopica, ecc.)

Nessuna sospensione non originale o prototipi controllati elettronicamente
possono essere usati.

Se sono usate sospensioni originali controllate elettronicamente devono essere
completamente standard (ogni parte meccanica o elettronica deve rimanere
come omologata).

Il sistema elettronico originale, deve lavorare autonomamente in caso di un
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guasto elettrico/elettronico, altrimenti non potra essere omologato per gare FIM.
Le piastre forcella superiore ed inferiore possono essere sostituite o modificate.
L'ammortizzatore di sterzo puo essere aggiunto o sostituito con uno non originale.
L'ammortizzatore di sterzo non puo agire come dispositivo di bloccaggio dello sterzo.
Gli ammortizzatori di sterzo controllati elettronicamente non possono essere
usati se non installati nei modelli dei motocicli omologati per uso stradale.
Comunque, devono essere completamente standard (qualunque parte
meccanica o elettronica deve rimanere come omologata)

2.4.10.3 Forcellone posteriore (Swing-arm)

Il forcellone posteriore pud essere modificato o sostituito a quello montato nel
motociclo omologato. L'uso delle fibre di carbonio o Kevlar non € consentito, se non
omologate originariamente nel motociclo. Una para catena deve essere fissato per
evitare la possibilita che nessuna parte del corpo del pilota possa rimanere incastrata
tra la catena e la corona. | supporti perno ruota posteriore possono essere aggiunti
al forcellone posteriore tramite saldatura o bullonatura. | supporti devono essere
arrotondati (con un largo raggio). Le viti di serraggio devono essere sottomesse.

2.4.10.4 Unita sospensione posteriore

L'unita sospensione posteriore pud essere cambiata ma deve essere usato un
sistema simile (cioé doppio o mono). Nessuna sospensione non originale o
prototipi controllati elettronicamente possono essere usati. Se sono usate
sospensioni originali controllate elettronicamente devono essere completamente
standard (ogni parte meccanica o elettronica deve rimanere come omologata). Il
sistema elettronico originale, deve lavorare autonomamente in caso di un guasto
elettrico/elettronico, altrimenti non potra essere omologato per gare FIM.

I linkage sospensione posteriore puo essere modificato o sostituito.

| punti originali di fissaggio nel telaio (se ci sono) devono essere usati per
montare leveraggi e bielle sul punto di fulcro.

2.4.10.5 Cerchi ruota

| cerchi ruota possono essere sostituiti ( vedi art. 2.3.5.2) e, i componenti associati
possono essere modificati o sostituiti a quelli montati nel motociclo omologato.
Cerchi ruota in fibra di carbonio o compositi in carbonio non sono ammessi ,a
meno che il costruttore ha equipaggiato la produzione di modelli omologati con
questo tipo di cerchi ruota. Cuscinetti, guarnizioni e assi possono essere
modificati o sostituiti a quelli montati originariamente sul motociclo omologato.
L'uso del titanio e delle leghe leggere € proibito per la costruzione dei perni ruota.
Il peso per equilibrare i cerchi ruota puo essere eliminato, cambiato, o aggiunto.
Puo essere usata qualsiasi camera interna (se previsto) o valvole di gonfiaggio.
Misura del diametro del cerchio (ant. e post.) 16.5 in.

Larghezza cerchio ruota anteriore: 3.50 0 3.75 in.

Larghezza cerchio ruota posteriore: 6.25 in.

Per il CIV il diametro cerchio ruota non deve essere inferiore di 16" con canale
max. ant. da 4" e canale max. post. da 6" 25.

2.4.10.6 Freni

La pompa freno anteriore puo essere modificata o sostituita a quella montata
nel motociclo omologata.
La pompa freno posteriore pud essere modificata o sostituita a quella montata
nel motociclo omologata.
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Le pinze freno anteriori possono essere modificate o sostituite a quelle montate
nel motociclo omologato.

La pinza freno posteriore pud essere modificata o sostituita a quella montata
nel motociclo omologato.

Le pastiglie freno o ganasce freno possono essere modificate o sostituite a quelle
montate nel motociclo omologato.

| tubi freno e i raccordi possono essere modificati o sostituiti a quelli montati
nel motociclo omologato.

La biforcazione dei tubi freno anteriori per tutte e due le pinze freno deve essere
fatta sopra la piastra forcella inferiore.

| dischi freno possono essere modificati o sostituiti a quelli montati nel motociclo
omologato. Solo materiali ferrosi sono ammessi per i dischi freno. L'uso di leghe
esotiche per pinze freno ( a. esempio alluminio beryllium, etc.) non & permesso.
L' ABS ( sistema anti bloccaggio dei freni) puo essere usato solo se installato
nei modelli omologati per uso stradale. In ogni caso deve essere
completamente standard, (qualsiasi parte meccanica o elettronica deve
rimanere come omologata, dischi freno e leveraggi e pompe escluse), e solo
il software dell' ABS puo essere modificato.

2.4.10.7 Manubri e controlli manuali

Manubri, controlli manuali e cavi possono essere modificati o sostituiti a quelli
montati nel motociclo omologato.
L' interruttore stacca massa (motore) deve essere posizionato nel manubrio.

2.4.10.8 Pedane e leveraggi

Pedane e leveraggi possono essere riposizionati, ma devono essere rispettati i
punti originali di montaggio.

Le pedane devono essere montate fisse o reclinabili e dovranno inglobare un
sistema di ritorno alla posizione normale.

La parte finale delle pedane deve avere una estremita sferica con un raggio di
almeno 8mm (vedi diagramma A&C).

Le pedane non-reclinabili, devono avere un tappo che sia fissato in maniera
permanente, fatto di alluminio, plastica o teflon, o di materiali equivalenti
(raggio minimo 8mm). La superficie del tappo deve essere disegnata per
raggiungere la parte pitl ampia possibile della pedana. Il Direttore Tecnico ha il
diritto di rifiutare qualsiasi tappo che non soddisfi i requisiti di sicurezza.

2.4.10.9 Serbatoio benzina

| materiali di costruzione del serbatoio benzina possono essere modificati o
sostituiti a quelli montati nel motociclo omologato.

Tutti i serbatoi benzina devono contenere all'interno materiale ignifugo, o essere
corredate di sacca specifica. | serbatoi benzina costruiti in materiali compositi
(fibre di carbonio,fibre di aramide, fibre di vetro, etc.) devono aver superato gl
Standard FIM per serbatoi benzina oppure devono essere corredate di sacca
specifica. | serbatoi benzina costruiti con materiali compositi devono esporre
I'etichetta che ne certifica la conformita al collaudo FIM "Test Serbatoio di
Benzina Standards. | serbatoi benzina senza la sacca devono portare I'etichetta
che ne certifica la conformita ai test FIM" Test serbatoi di Benzina Standard.”
Queste etichette devono includere il nome del costruttore, data di produzione,
e nome del laboratorio del Test.
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Ad ogni costruttore € richiesto di informare la segreteria FIM/CCR in merito al
suo modello/i di serbatoi benzina, che hanno passato i test e superato gl
standards della FIM, insieme con una copia dell'etichetta. Per tutti i dettagli e
le procedure (vedi i test standard dei serbatoi di benzina sotto).

La sacca, deve essere conforme o sottostare alle specifiche FIM/FCB- 2005. |
dettagli completi di questi standard sono disponibili dalla FIM.

| serbatoi benzina devono essere fissati al telaio nella parte anteriore e posteriore
con un sistema anti-crash. | raccordi a baionetta non possono essere usati, né il
serbatoio puo essere fissato alle parti della carenatura o nessuna parte in
plastica. Il Direttore Tecnico ha il diritto di rifiutare un motociclo se, secondo
lui, non presenta un sicuro fissaggio del serbatoio.

Il serbatoio originale puo essere modificato per raggiungere la capacita massima
di 24 litri, purche il profilo originario sia come da omologazione.

Una linea di mezzo tra ogni parte del serbatoio € ammessa ( di diametro interno
massimo di 10 mm).

| tubi di sfiato dei serbatoi benzina devono essere fissati con valvole di non
ritorno che scaricano dentro un serbatoio di raccolta con un volume minimo di
250cc, fatto di materiale adatto.

La stessa misura di serbatoio usato in prova deve essere usata durante tutto I'evento.
Omologazione serbatoio benzina

1. Qualsiasi serbatoio benzina, costruito in materiale non ferroso ( con
I'eccezione di alluminio) deve essere testato secondo le procedure dei test
descritti dalla FIM.

2. Ogni costruttore & responsabile di far testare il proprio modello di serbatoio
e certifichera che lo stesso ha passato tutti i Test standard, della FIM.

3. Ogni costruttore dovra esporre I'etichetta di qualita in ogni tipo di serbatoio
che ¢ stato prodotto per uso competizione. Questa etichetta del test di qualita,
certifichera che il sebatoio ha superato i test FIM.

4. Tutti i serbatoi che sono costruiti con lo stesso design, dimensione, numero
di strati di fibre, percentuale di resina etc, devono essere identificati dalla stessa
etichetta di qualita.

5. L'etichetta del test di qualita, includera le sequenti informazioni: nome del
costruttore, data di costruzione, codice o parte numerica, nome del laboratorio
del Test, capacita del carburante.

6. Ad ogni costruttore viene richiesto di fornire la segreteria FIM/CCR con una
copia di etichetta secondo il punto 5.

7. Saranno ammessi solo i serbatoi che hanno passato i test FIM.

2.4.10.10 Carenatura [ codone

a) Carenatura, parafango, e codone devono essere conformi alla forma originale
di omologazione, come prodotta dal costruttore.

b) Il parabrezza pu¢ essere cambiato.

¢) | bocchettoni di aria che vanno dalla carenatura all’ Air-Box possono essere
modificati o sostituiti a quelli montati nel motociclo omologato.

d) La parte bassa della carenatura deve essere costruita per contenere in caso di
rottura del motore, almeno la meta dell'olio motore e del liquido di
raffreddamento (minimo 5 litri). Il bordo piti basso delle aperture nella carena,
deve essere posizionato almeno 50mm sopra il fondo della carena stessa.
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e) La carenatura inferiore deve incorporare un foro di mm. 25 nel fondo dell’
area frontale. Questo foro deve rimanere chiuso in caso di gara asciutta e deve
essere aperto in caso di gara bagnata, come dichiarato dal Race Director.

f) Cambiamenti minimi sono ammessi alla carenatura per permettere |'uso di un
sollevatore del motociclo per il cambio gomma e I'aggiunta di coni protettivi in
plastica al telaio o al motore.

g) E permesso effettuare fori o tagliare plastiche della carena e della carrozzeria per
permettere maggiore ingresso di flusso d'aria per il raffreddamento motore. Fori piu
grandi di 10mm devono essere coperti con una particolare griglietta o da fine tessuto
mesh. La griglia fo mesh deve essere pitturata per fare parte del materiale circostante.
h) Il parafango anteriore deve essere conforme con la forma originariamente
omologata e prodotta dal costruttore.

i) Dei fori possono essere fresati nel parafango anteriore per permettere
raffreddamento aggiuntivo. Fori pit grandi di 10mm devono essere coperti con
una particolare griglietta o da fine tessuto mesh. La griglia /o il mesh devono
essere pitturati per fare parte del materiale circostante.

j) Il parafango posteriore puo essere aggiunto o rimosso.

k) Il materiale di costruzione del parafango posteriore, anteriore e carenature,
puo essere modificato o sostituito a quello montato nel motociclo omologato.

24.10.11 Sella

2.4.11

2.4.12

2.4.13

La sella puo essere modificata o sostituita a quella montata nel motociclo omologato.
La parte alta della sella attorno al codone posteriore puo essere modificata per
divenire una sella monoposto. In questo caso , nel posteriore deve incorporare
la tabella porta numero. L' aspetto anteriore, posteriore e laterale devono essere
conformi alla forma omologata in principio.

La parte in questione deve permettere la corretta visibilitd del numero.

Dei fori possono essere praticati nella sella o nella parte posteriore per
permettere maggiore raffreddamento. Fori maggiori di 10mm. devono essere
coperti con una griglietta o da fine tessuto mesh. Il tessuto mesh deve essere
pitturato per fare parte del materiale circostante.

Il materiale di costruzione della sella, puo essere modificato o sostituito a quello
montato nella motociclo omologato.

| seguenti articoli POSSONO ESSERE modificati o sostituiti a quelli montati
nel motociclo omologato.

Si puo utilizzare qualsiasi tipo di lubrificante, fluido freni o fluido sospensioni.
Guarnizioni e materiale per guarnizioni. Possono essere usati cuscinetti ( sfere,rulli,
etc.) di ogni tipo o marchio. Fissaggi (viti, bulloni, rondelle,etc.) Superficie esterna
e decalcomanie. E raccomandato che il motociclo sia equipaggiato di una luce
rossa nella strumentazione.

Questa luce, deve accendersi in caso di caduta della pressione dell'olio.

| seguenti articoli possono essere rimossi

Strumenti, supporto strumenti e cablaggi. Tachimetro. Rinvio ¢/Km e associati
distanziatori ruote. Para catena.

I seguenti articoli DEVONO essere rimossi

Fanale anteriore, posteriore e indicatori di direzione, (quando non incorporate nella
carena). | fori devono essere coperti da materiale adatto. Specchietti retrovisori.
Claxon. Portatarga. Vano attrezzi. Gancio porta casco e attacchi porta valigie.
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2.5.1

2.5.2
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Pedane passeggero.

Maniglioni passeggero.

Barre di sicurezza, cavalletto centrale e laterale devono essere rimossi (| fissaggi
devono rimanere).

| sequenti articoli DEVONO essere cambiati

| motocicli devono essere equipaggiati con un inibitore di benzina funzionale o
un bottone montato almeno in un lato del manubrio (raggiungibile con la mano
anche nella manopola) che sia capace di spegnere un motore acceso.

Il comando dell" acceleratore deve chiudersi da solo quando rilasciato dalla mano.
Tutti i tappi di scarico devono essere legati . Le viti e i bulloni esterni che entrano
nelle cavita dell'olio devono essere legati per sicurezza ( es. nel carter motore,
tubi olio, radiatore olio, ecc. )

Tutti i motocicli devono avere un sistema di aspirazione chiuso. Gli sfiati olio
devono essere connessi e scaricare nell" Air-Box.

Dove sono fissati i tubi di spurgo o sfiato questi devono scaricare tramite gli
spurghi gia esistenti. |l sistema di chiusura originale deve essere mantenuto, non
¢ permessa nessuna emissione diretta nell' atmosfera.

SPECIFICHE TECNICHE SUPERSPORT

Le norme sono intese per permettere modifiche ai motocicli omologati
nell'interesse della sicurezza.

TUTTO CIO CHE NON E AUTORIZZATO E PRESCRITTO IN QUESTE REGOLE E
STRETTAMENTE PROIBITO

| motocicli Supersport richiedono una omologazione FIM ( vedi art. 2.9). Tutti i
motocicli devono conformarsi tenendo conto di tutti i requisiti per le gare su
strada come specificato nel Regolamento Tecnico, a meno che non ¢&
equipaggiato cosi come motociclo omologato.

La vista dell'anteriore e del posteriore ed il profilo di un motociclo supersport
devono (eccetto dove differentemente stabilito) essere conformi alla forma
principale che ¢ omologata (come prodotta originariamente dal costruttore). La
vista del sistema di scarico € esclusa da queste regola.

Specifiche del macchinario

Tutti gli articoli non menzionati nelle sequenti norme devono restare come
prodotti originariamente dal costruttore del motociclo omologato.

Concetti di peso per le varie motociclette

Con I'ordine di eguagliare le performances di motociclette con differenti
configurazioni motore, sono applicati cambiamenti nel peso minimo secondo
le rispettive performances di gara. La decisione di applicare o meno i limiti alle
rispettive classi spettera alla commissione Superbike in ogni momento.

| limiti sono applicati secondo le modalita descritte in 2.4.4.2 del Regolameto
Superbike, ma saranno adattati alla Supersort.

Configurazione motore e cilindrata

Sopra 400 cc fino a 600cc 4 tempi 4 cilindri
Sopra 500 cc fino a 675cc 4 tempi 3 cilindri
Sopra 600 cc fino a 750cc 4 tempi 2 cilindri

Le cilindrate devono rimanere di misura omologata. La modifica all'alesaggio ed
alla corsa per raggiungere i limiti di classe non € permessa.
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2.5.4.1. Pesi Minimi

2.5.5

2.5.6

2.5.7

| pesi minimi saranno :

600cc quattro cilindri 158 Kg.
675Cc tre cilindri 162 Kg.
750 cc due cilindri 166 Kg.

In ogni momento della gara, il peso del motociclo (incluso il serbatoio ed il suo
contenuto) non deve essere meno del peso minimo con una tolleranza di 1 kg.
Durante il controllo finale, alla fine di ogni gara, i motocicli prescelti saranno
pesati nella condizione di quando hanno finito la gara.

Il limite di peso stabilito deve essere riscontrato nella condizione in cui la moto
ha finito la gara, nulla deve essere aggiunto. Cio include acqua, olio, o benzina.
Durante le prove e la sessione di qualificazione, ai piloti potrebbe essere richiesto
di sottoporre il motociclo al controllo del peso. In tutti i casi, il pilota deve
attenersi a queste disposizioni.

L'uso della zavorra € permesso per stare sopra il peso minimo e potrebbe essere
richiesto al fine della limitazione del peso. L'uso della zavorra e la limitazione
peso devono essere dichiarati al Direttore Tecnico della Superbike, ai controlli
preliminari.

Colori della tabella porta numero

| colori della tabella e del numero per la Supersport sono con sfondo bianco e
numeri blu:

Le misure per i numeri davanti sono:

Altezza minima 160 mm

Larghezza minima 80 mm

Tratto minimo 25 mm

Le misure per i numeri laterali sono:

Altezza minima 160 mm

Larghezza minima 60 mm

Tratto minimo 25 mm

| numeri posizionati (e tabelle) per il pilota devono essere affissi sul motociclo
come segue:

® uno davanti, nel centro della carenatura o lievemente fuori da un lato;

® uno in ogni lato del motociclo. In alternativa uno che attraversa la punta della
sezione del sellino posteriore con la parte del numero di fronte, in direzione del pilota.
Questi numeri devono avere le stesse misure, dei numeri anteriori.

In caso di controversia sulla leggibilita dei numeri, la decisione del Direttore
Tecnico sara quella finale.

Benzina

Tutti i motori devono funzionare con normale benzina senza piombo con un
contenuto massimo di piombo di 0.005 g/l e un massimo MON di 90 (vedi anche
art. 2.10 per tutte le specifiche sulla benzina)

Pneumatici

Gli pneumatici devono essere completamente intagliati e portare nella parte
laterale il marchio commerciale di vendita al pubblico. La profondita del
battistrada del pneumatico deve essere almeno di 2.5 mm sull'intera ampiezza
durante il controllo pre-gara. gli pneumatici devono avere un battistrada
positivo e negativo, positivo del 96 % e minimo negativo del 4% .
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Sono ammesse una (1) misura per I'anteriore e due (2) per il posteriore. Ogni
misura anteriore e posteriore deve essere disponibile con lo stesso battistrada
cosi come gli pneumatici commercializzati per uso stradale. Il costruttore pud
solo dare I'approvazione per un disegno di battistrada, uno anteriore e uno
posteriore. 1l disegno del battistra di un pneumatico approvato
precedentemente,dovra rimanere valido, fino a un anno dopo l'introduzione di
un nuovo disegno approvato. La FIM/CCR accordera I'approvazione. Il costruttore
deve sottoporre all'approvazione il pneumatico 30 giorni prima del primo utilizzo.
La scelta degli pneumatici intermedi o da bagnato sara a discrezione del pilota.
L'uso dgli pneumatici intagliati a mano non € permesso. gli pneumatici da
bagnato devono essere marchiati “Non per uso stradale”o “NHS".

Ad ogni evento, durante le prove libere, le prove di qualificazione ed il warm-
up, possono essere usati un massimo di dieci (10) posteriori e otto (8) anteriori.
Non c'¢ limitazione nel numero degli pneumatici per la gara.

Tutti gli pneumatici (da asciutto, intermedi, e da bagnato) saranno inclusi nel
conto totale. Tutti gli pneumatici da usare devono essere facilente identificabili
con una marcatura colorata o un sistema numerico che sara applicato dal
Fornitore Ufficiale al tempo della produzione.

All'inizio dell" evento, il Fornitore Ufficiale dovra consegnare al Direttore Tecnico
FIM quattro (4) campioni di ogni tipo di pneumatico che sara utilizzato per I' evento.
Gli pneumatici usati nelle prove libere, prove di qualifica e Warm-up dovranno
essere marchiati con uno sticker adesivo.

L'adesivo mostrera il numero di identificazione per ogni pilota, e avra un colore
differente che dipendera dalle condizioni meteo, sara applicato sia sull'anteriore
che sul posteriore. In ogni gara il Direttore Tecnico assegnera un numero a sua
scelta al pilota, mentre i colori cambieranno per ogni gara.

Gli stickers saranno consegnati ai team in delle buste sigillate, 10 per gli pneumatici
posteriori e 8 per gli anteriori, il giovedi secondo il piano orario deciso
dall'Organizzatore e il Direttore Tecnico. Il piano orario sara mandato
dall'organizzatore via mail a tutti i team almeno una settimana prima dell'evento.
In situazioni straordinarie il Direttore tecnico puo/potrebbe modificare il programma.
Dopo la consegna degli stickers, i team saranno responsabili del loro uso e del
loro mantenimento.

Gli sticker devono essere applicati sulla parete sinistra degli pneumatici.
Personale nominato dal Direttore Tecnico controllera che tutti le motocicli nella
pit lane siano equipaggiati con pneumatici aventi appiccicati |'adesivo.

Il pilota che usera motocicli con pneumatici non marchiati (per esempio senza
gli adesivi ufficiali), sard immediatamente richiamato alla Direzione Gara che
prendera i giusti provvedimenti.

Nella Domenica mattina, dopo il warm-up e dopo il controllo da parte del
Fornitore Ufficiale riguardante I'effettiva usura degli pneumatici, gli sticker
adesivi inutilizzati saranno ritornati.

In casi eccezionali, se gli adesivi dovessero danneggiarsi o essere applicati in
maniera errata, saranno forniti fino a 2 adesivi extra a discrezione del Direttore
Tecnico. Comunque gli adesivi danneggiati dovranno essere ritornati al Direttore
Tecnico efo il pneumatico dove essi sono stati applicati e dovranno essere
assolutamente intatti. Ogni modifica 0 modellamento (tagliare, ecc.) & proibita.
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2.5.8 Motore

2.5.8.1 Strumenti carburazione/ Sistema iniezione benzina Con gli strumenti
carburazione si fa riferimento ai corpi farfallati e alla variabilita di lunghezza
del tratto dei dispositivi di immissione.
Gli strumenti di carburazione devono essere standard come originariamente
omologati. Gli isolatori dei corpi farfallati possono essere modificati.
Gli iniettori benzina devono essere standard come originariamente omologati.
| cornetti di aspirazione inclusi i loro punti di fissaggio possono essere modificati
o sostituiti, a quelli montati nel motociclo omologato.
La Farfalla non puo essere cambiata o modificata

2.5.8.2 Testata del cilindro
La testata del cilindro deve essere omologata. Le seguenti modifiche sono
permesse.
1. La rettifica del piano testata del cilindro nel lato della guarnizione;
2. Modifiche ai condotti di aspirazione e scarico tramite asportazione di
materiale e apporto ( la saldatura non & permessa);
3. Le guide valvole possono essere tagliate o modificate, ma solo nel condotto
di aspirazione efo scarico;
4. La pulizia della camera di combustione;
5. Devono essere usate le sedi valvole originali, ma sono ammesse modifiche
alla forma;
6. Il rapporto di compressione ¢€ libero, ma puo essere modificata la camera di
combustione, asportando materiale. E vietato aggiungere materiale alla testata
del cilindro a meno che come descritto sotto. Il rapporto di compressione ¢
libero. La camera di combustione puo essere modificata
| bilancieri (se ci sono) devono rimanere come omologati (materiali e dimensioni).
Le valvole possono essere modificate o sostituite e il materiale pud essere
cambiato, ma il diametro massimo e il peso minimo devono rimanere come
omologato. L'uso di valvole in titanio ¢ permesso ma solo se i motocicli
omologati sono equipaggiati con questo tipo di valvole.
Le molle possono essere cambiate. | fermi valvola possono essere sostituiti o
modificati, ma il peso deve essere lo stesso 0 maggiore dell'originale.

2.5.8.3 Albero a camme
Il sistema di comando deve rimanere come omologato. Il tempo di apertura €
libero ma l'alzata deve rimanere come omologata.
I sistema di tensionamento della catena o della cinghia ¢ libero.
Al controllo tecnico: per il sistema di apertura diretto, si misura direttamente il
lobo della camma; per il sistema non diretto ( esempio con bilanciere ), si misura
lo spostamento della valvola.

2.5.8.4 Corona dentata albero a camme
Le corone dentate degli alberi a camme possono essere modificate o sostituite
per permettere di variare il diagramma dell'albero stesso.

2.5.8.5 Cilindri
| cilindri devono rimanere come omologati.
Solo le seguenti modifiche al cilindro sono ammesse. La superficie della
guarnizione della testata del cilindro pu0 essere spianata per variare il rapporto
compressione o riparazione alla superficie.
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Solo i materiali omologati e scelti per il cilindro devono essere utilizzati. La
finitura superficiale dell'alesaggio del cilindro deve rimanere come omologata.
La cilindrata deve rimanere come da misura omologata.
2.5.8.6 Pistoni
| pistoni devono rimanere come omologati. La pulizia e I' alleggerimento del
pistone non ¢ ammessa.
2.5.8.7 Fasce pistone
Le fasce pistone devono rimanere come omologate. Nessuna modifica € ammessa.
2.5.8.8 Spinotti e mollettine pistone
Spinotti e mollettine pistone devono rimanere come omologati. Nessuna
modifica € ammessa.
2.5.8.9 Biella
Le bielle devono rimanere come omologate. La pulizia e |' alleggerimento non
Sono ammesse.
2.5.8.10 Albero motore
L'albero motore deve rimanere come omologato e non deve subire modifiche. La
pulizia e I' alleggerimento non sono ammessi. Il volano non pud essere modificato.
2.5.8.11 Basamento, scatola ingranaggi e tutte le altre casse motore (cassa iniezione,
cassa frizione)
| basamenti devono rimanere come omologati. Nessuna modifica &€ ammessa
(incluso pittura, pulitura e alleggerimento.
Altre casse motore devono essere fatte da materiali omologati con esclusione
dei coperchi laterali.
| coperchi laterali possono essere alterati, modificati o sostituiti.
Se alterato o modificato il coperchio deve avere almeno la stessa resistenza
all'impatto di quello originale.
Se sostituito, il coperchio deve essere costruito in materiale dello stesso peso
specifico o superiore ed il peso totale non deve essere minore dell'originale.
Le protezioni cassa motore possono essere installate con coperchi laterali motore
di forma allungata.
Questi coperchi non devono essere piu leggeri delle parti standard.
Tutti i coperchi carter motore contenenti olio e che potrebbero entrare in
contatto con I'asfalto durante un incidente, devono essere protetti da un
secondo coperchio di materiali compositi, tipo carbonio o kevlar. Piattelli e/o
barre di alluminio o acciaio sono anche permessi. Tutti questi dispositivi devono
essere progettati per essere resistenti contro shock improvvisi ed essere fissati
in maniera propria e sicura.
Possono essere praticati fori nei coperchi frizione a secco per permettere
maggiore raffreddamento.
Il coperchio contro albero puo essere rimosso.
E permessa | aggiunta del coperchio del basamento del contro albero.
2.5.8.12 Trasmissione [ Rapporti
Tutti i rapporti trasmissione sono liberi. Il numero delle marce deve rimanere
come omologato. La trasmissione primaria deve rimanere come omologata. |
sistemi di comando rapido sono permessi. |l pignone dell' albero secondario, la
corona ruota posteriore, il passo della catena e misura possono essere cambiate.
Il copri catena se non incorporato nel parafango posteriore puo essere rimosso.
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2.5.8.13 Frizione
Il tipo di frizione (a bagno d'olio 0 a secco) ed il sistema di comando( a cavo o
idraulico) deve rimanere come omologato. | dischi frizione conduttori e condotti
possono essere cambiati. Le molle frizione possono essere cambiate.
La campana frizione puo essere rinforzata. Il gruppo frizione originale puo essere
modificato con limitatore di coppia, (tipo anti saltellamento).
E permesso sostituire il gruppo frizione con uno aftermarket antisaltellamento.
L'uso di sistemi attuatori elettro-meccanici o elettro-idraulici non sono permessi

2.5.8.14 Pompa olio, pompa acqua e condotti dell'olio
Sono ammesse modifiche ma I'alloggio pompa, i punti di montaggio e punti di
rabbocco dell'olio devono restare come originale.
| condotti olio possono essere modificati o sostituiti. | condotti olio contenenti
pressione di mandata, se sostituiti , devono essere costruiti di metallo rinforzato
con connettori appositamente avvitati o graffati.
Le parti interne della pompa dell' acqua possono essere cambiate o modificate.
La trasmissione puo essere cambiata. L'apparenza esterna deve rimanere come
omologata.

2.5.8.15 Radiatore e raffreddamento olio
Il radiatore pud essere cambiato solo se entra nella posizione standard e non
richiede alcuna modifica al telaio principale o alla vista della carenatura.
Modifiche al sistema di raffreddamento olio sono ammesse solo se cido non
richiede nessuna modifica al telaio principale e alla vista esterna della
carenatura. Uno scambiatore (oliofacqua) puo essere scambiato con un radiatore.
Le ventole del radiatore ed il cablaggio possono essere cambiate, modificate o
rimosse. Aggiungere sistemi addizionali di raffreddamento dell’ olio non ¢
ammesso. |l radiatore olio non puo essere montato nel o sopra il parafango
posteriore.

2.5.8.16 Air box
L' Air Box deve rimanere come prodotto originariamente dal costruttore nel
motociclo omologato.
Il filtro dell'aria puo essere rimosso o sostituito. | drenaggi dell" Air Box devono
essere sigillati. Tutti i motocicli devono avere un sistema si aspirazione chiuso.
Tutti i tubi di sfiato dell'olio devono essere connessi e scaricare nell" Air Box. |
condotti di aria originali che vanno dalla carenatura all' Air Box possono essere
modificati o sostituiti.

2.5.8.17 Rifornimento benzina
| tubi carburante possono essere sostituiti dal rubinetto benzina ( escluso ) fino
ai tubi di mandata ( esclusi ) | connettori rapidi possono essere usati. | tubi di
sfiato della benzina possono essere sostituiti.
Filtri benzina possono essere aggiunti. Nessuna modifica alla pompa benzina ¢
ammessa. |l regolatore di pressione originale puo essere modificato o cambiato.

2.5.8.18 Impianto di scarico
| tubi di scarico ed i silenziatori possono essere cambiati. | convertitori catalitici
devono essere rimossi. || numero del silenziatore/i finali deve rimanere come
omologato. Il silenziatore/i deve essere montato nello stesso lato/i come da
modello omologato. Per motivi di sicurezza i bordi esposti dei tubi di scarico
devono essere arrotondati per evitare parti affilate.
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La protezione del sistema di scarico non € permessa eccetto che nelle aree dei
piedi dei piloti, o nelle aree in cui le carenature sono a contatto con fonti di calore.
Il limite di rumore consentito per la Supersport sara di 107 dB/A ( con una
tolleranza di 3 dB/A dopo la gara)

2.5.9. Elettricita ed Elettronica
Connettori e switches sono liberi.

2.5.9.1 Iniezione / Sistema controllo motore ( ECU )
L' iniezione [ sistema controllo motore (ECU) puo essere modificato o cambiato.
Candele, pipette, candela e fili possono essere sostituiti.

2.5.9.2 Generatore, alternatore, avviamento elettrico
Il generatore, puo essere modificato, rimosso o sostituito.
L'avviamento elettrico deve funzionare normalmente e sempre ed essere capace
di avviare il motore durante le prove e la gara.

2.5.9.3 Equipaggiamenti addizionali
Hardware elettronici addizionali che non sono nel motociclo omologato,
possono essere aggiunti (ad esempio acquisizione dati, computer, dispositivi per
registrare, controllo trazione).
L'aggiunta di un dispositivo di trasmissione con segnale a infrarossi (IR), tra un
pilota ed il suo team, &€ ammesso esclusivamente per il tempo sul giro.
L'aggiunta di una unita GPS per il tempo sul giro [ o scopi di punteggio € permesso.
La telemetria non € permessa.

2.5.9.4 Cablaggi elettrici
| cablaggi elettrici possono essere modificati o sostituiti. Cablaggi elettri
addizionali possono essere aggiunti.
Il taglio dei cablaggi elettrici € permesso.

2.5.9.5 Batteria
La misura e il tipo di batteria pud essere cambiata e riposizionata. Batterie
addizionali possono essere aggiunte.

2.5.10 Telaio e Struttura

2.5.10.1 Corpo Telaio e telaietto posteriore
Il telaio principale deve rimanere come originariamente prodotto dal costruttore per
il motociclo omologato. Fori possono essere effettuati sul telaio solo per fissare i
componenti approvati (come ad esempio strutture carena, ammortizzatore di sterzo)
| lati del telaio possono essere coperti da una parte protettiva fatta da materiali
compositi. Queste protezioni devono avere la forma del telaio. Nient' altro puo
essere aggiunto o rimosso dal corpo telaio. Tutti i motocicli devono figurare con
un numero identificativo nel telaio principale (numero di telaio).
Supporti o piastre motore devono rimanere come originariamente prodotti dal
costruttore per il motociclo omologato. Lo grafica non ha restrizioni, lucidare il
telaio o il telaietto posteriore non € permesso.

2.5.10.2 Forcella anteriore
La forcella anteriore deve rimanere come prodotta originariamente dal
costruttore, per il motociclo omologato. Le parti interne standard della forcella
possono essere modificate o cambiate. Nessuna sospensione non originale o
prototipi controllati elettronicamente possono essere usati. Se sono usate
sospensioni originali controllate elettronicamente devono essere completamente
standard (ogni parte meccanica o elettronica deve rimanere come omologata).

108

109



30 Marzo

I sistema elettronico originale, deve lavorare propriamente in caso di un guasto
elettrico/elettronico, altrimenti non potra essere omologato per gare FIM.

Kit ammortizzatore o valvole possono essere installati.

Le molle forcella possono essere modificate o sostituite.

Tappi forcella possono essere modificati, cambiati per permettere aggiustameti
dall" esterno. Gli anelli para polvere possono essere modificati, cambiati o rimossi,
se la forcella € completamente oleata.

La finitura superficiale originale dei tubi forcella , puo essere cambiata. Sono
ammessi ulteriori trattamenti alla superficie.

Le piastre forcella superiore ed inferiore, devono rimanere come prodotte
originariamente dal produttore per il motociclo omologato.

L'ammortizzatore di sterzo pu0 essere aggiunto o sostituito con uno aftermarket.
L'ammortizzatore di sterzo, non pu6 agire come sistema di bloccaggio dello sterzo.

2.5.10.3 Forcellone posteriore

Il forcellone posteriore deve rimanere come prodotto originariamente dal
costruttore del motociclo omologato. Una struttura para catena deve essere
montata per ridurre la possibilita che nessuna parte del corpo del pilota possa
rimanere intrappolata tra la catena e la corona.

Il perno forcellone posteriore deve rimanere come prodotto originariamente dal
costruttore per il motociclo omologato.

L'asse posteriore regolaggio catena pud essere modificato o cambiato.

| supporti perno ruota posteriore possono essere aggiunti al forcellone tramite
saldatura o bullonatura. | supporti devono essere arrotondati (con un largo
raggio). Le viti di serraggio devono essere sottomesse. Un sistema di ancoraggio
per mantenere la pinza freno posteriore al posto pud essere aggiunto al
forcellone oscillante posteriore.

2.5.10.4 Unita sospensione posteriore

L'unita sospensione posteriore puod essere sostituita o modificata. Gli attacchi
originali al telaio e al forcellone posteriore devono essere come omologati.

La molla/e della sospensione posteriore pud essere cambiata.

| leveraggi della sospensione posteriore devono rimanere come originariamente
prodotti dal costruttore del motociclo omologato.

Nessuna sospensione aftermarket o prototipi controllati elettronicamente possono
essere usati. Se sono usate sospensioni originali controllate elettronicamente
devono essere completamente standard (ogni parte meccanica o elettronica deve
rimanere come omologata). Il sistema elettronico originale, deve lavorare
propriamente in caso di un guasto elettrico/elettronico, altrimenti non potra essere
omologato per gare FIM.

2.5.10.5 Cerchio Ruote

| cerchi ruota devono rimanere come originariamente prodotti dal costruttore al
tempo di vendita nella rete di distribuzione commerciale per il motociclo omologato.
Il peso di equilibratura delle ruote pud essere eliminato, cambiato, o aggiunto.
Qualsiasi camera d' aria (se montata) o valvole di gonfiaggio possono essere usate.
Il sensore velocita pud essere rimosso e rimpiazzato da uno spaziatore.

Se il disegno originale include un parastrappi per la gomma posteriore, deve rimanere
come originariamente prodotto per il motociclo omologato. | perni ruota ant. e
post., e il diametro della ruota e del cerchione devono rimanere come omologati.
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2.5.10.6 Freni

| dischi freno anteriori e posteriore possono essere cambiati ma devono adattarsi al
montaggio delle pinze originali. Comunque il diametro esterno , il sistema di
ventilazione devono rimanere come prodotti dal costruttore del motociclo omologato.
| dischi ventilati non sono permessi se non omologati sul modello originale.

| supporti disco freno possono essere cambiati, ma devono mantenere lo stesso
off set e lo stesso tipo di montaggio al cerchio ruota.

| dischi freno sostituiti devono essere di materiale ferroso.

Le pinze freno ant. e post. cosi come i punti di montaggio e la meccanica devono
rimanere come originariamente prodotte dal costruttore per il motociclo
omologato (vedi Art. 2.5.10.3).

La pompa freno anteriore deve rimanere come originariamente prodotta dal
costruttore per il motociclo omologato, leva manuale esclusa.

La pompa freno posteriore deve rimanere come originariamente prodotta dal
costruttore per il motociclo omologato.

| tubi freno possono essere cambiati. La vaschetta olio freno puo essere sostituita
efo riposizionata. Possono essere usati connettori rapidi. La biforcatura dei tubi
freno anteriori per le pinze freno deve essere fatta sopra la piastra inferiore forcella.
Possono essere sostituite la pastiglie freno ant.e post. Le spine di fermo delle
pastiglie possono essere sostituite con tipi a sgancio rapido.

Condutture addizionali di aria non sono permesse.

2.5.10.7 Manubri e controlli manuali

Manubri, comando gas e cavi dedicati, controlli manuali e leve possono essere
sostituiti. Manubri e controlli manuali, possono essere riposizionati.

Il comando gas si deve chiudere da s¢ quando non comandato a mano.

Lo stacca massa (motore) deve essere posizionato nel manubrio.

2.5.10.8 Pedane e controlli con pedale

Pedane e controlli con pedale, possono essere riposizionati, ma devono essere
rispettati i punti originali di montaggio.

Le pedane devono essere montate fisse o reclinabili quest’ ultime dovranno
inglobare un sistema di ritorno alla posizione normale.

La parte finale delle pedane deve avere una estremita sferica con un raggio di
almeno 8mm (vedi diagramma A&¢C).

La pedana non-reclinabile, deve avere un tappo che sia fissato in maniera
permanente, fatto di alluminio, plastica o teflon, o di materiali equivalenti
(raggio minimo 8mm). La superficie del tappo deve essere disegnata per
raggiungere la parte pil ampia possibile della pedana. Il direttore tecnico ha il
diritto di rifiutare qualsiasi tappo che non soddisfa i requisiti di sicurezza.

2.5.10.9 Serbatoio benzina

Il serbatoio benzina deve rimanere come originariamente prodotto dal
costruttore per il motociclo omologato.

Tutti i serbatoi benzina devono contenere all'interno materiale ignifugo.

| serbatoi benzina con tubi di sfiato devono essere fissati con valvole di non
ritorno che scaricano dentro un serbatoio di raccolta con un volume minimo di
250cc, fatto di materiale adatto. | tappi benzina possono essere cambiati.
Quando chiusi devono essere a prova di fuoriuscita. In aggiunta devono essere
serrati per evitare aperture accidentali in qualsiasi momento.
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25.10.10 Carenatura e codone

a) Carenatura, parafango anteriore e codone devono essere apparenti con gl
originali prodotti dal costruttore per il motociclo omologato.

b) Carenatura e codone possono essere sostituiti con duplicati con estetica delle
parti originali. Il materiale puo essere cambiato. L'uso di carbonio o kevlar € permesso.
¢) Misure e dimensioni devono essere le stesse delle parti originali senza nessuna
aggiunta o sottrazione agli elementi di design.

d) Il parabrezza puo essere cambiato solo con materiale trasparente.

e) La combinazione strumentale originale degli attacchi carenatura puo essere
sostituita. Tutti gli altri supporti carenatura possono essere modificati o sostituiti.
f) | condotti originali dell' aria che vanno dalla carenatura all' aAir Box possono
essere modificati o sostituiti.

g) | condotti originali di aria dentro I'Air Box possono essere modificati o sostituiti.
h) La parte bassa della carenatura deve essere costruita per reggere in caso di
rotture del motore, almeno la meta dell'olio motore e del liquido di
raffreddamento (minimo 5 litri). Il bordo piu basso delle aperture nella carena,
deve essere posizionato almeno 50mm sopra il fondo della carena stessa.

i) La parte inferiore della carenatura deve avere un foro di mm. 25 nel fondo
dell' area frontale. Questo foro deve rimanere chiuso in caso di gara asciutta e
deve essere aperto in caso di gara bagnata, a discrezione del Race Director.

j) Piccoli cambiamenti sono permessi per I' uso di un sollevatore per il cambio delle
ruote e aggiungere un piccolo cono protettivo in plastica al telaio o al motore.

k) Il parafango anteriore sostituito deve apparire come originariamente prodotto
dal costruttore per il motociclo omologato.

1) Il parafango anteriore puo essere sostituito con una copia di tipo originale
m) Il parafango anteriore puo essere spaziato verso |'alto per aumentare la
distanza dal pneumatico.

n) Il parafango posteriore fissato nel forcellone puo essere sostituito con una
copia di tipo originale.

o) Il parafango posteriore fissato nel forcellone che incorpori il copri catena puo
essere modificato per ospitare una corona piu grande.

p) Il parafango posteriore sotto la sella pud essere rimosso. Un parafango puo
essere fissato direttamente nel forcellone posteriore e non pud coprire la ruota
post. per piu di 120°.

25.10.11 Sella

La sella, la base sella e corrispondente codone posteriore possono essere sostituiti
con parti di similare apparenza come originariamente prodotto dal costruttore
per il motociclo originale. L' uso della fibra di carbonio o materiali compositi di
carbonio sono permessi. La parte alta della sella attorno al codone posteriore
puo essere modificata per divenire una sella monoposto.

Dei fori possono essere praticati nella sella o nella parte posteriore per
permettere maggiore raffreddamento. Fori maggiori di 10mm. devono essere
coperti con una griglietta o da fine tessuto mesh. Il tessuto mesh deve essere
pitturati per fare parte del materiale circostante. Il profilo anteriore, posteriore
e laterale deve essere conforme come in principio alla forma omologata. Il
coprisella mono posto deve permettere la corretta visibilita del numero.

Tutti gli angoli esposti devono essere arrotondati.
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2.5.10.12 Fissaggi

| fissaggi standard possono essere sostituiti con fissaggi di qualsiasi materiale e
disegno. Fissaggi in alluminio possono essere soltanto usati in posti non
strutturali. Fissaggi in titanio possono essere usati in posti strutturali, ma la
resistenza ed il disegno devono essere uguali o superiori dei fissaggi standard.
Fissaggi in acciaio speciale possono essere usati in posti strutturali, ma la
resistenza ed il disegno devono essere uguali o superiori dei fissaggi standard.
| fissaggi possono essere forati per il filo di sicurezza, ma se cio ¢ fatto con I'
intenzione di risparmiare nel peso,non € ammesso.

2.5.11 | seguenti articoli POSSONO ESSERE modificati o sostituiti da quello montato

al motociclo omologato.

Qualsiasi tipo di lubrificante, fluido freni o fluido sospensioni, pud essere usato
Guarnizioni o materiale per guarnizioni.

Possono essere usati cuscinetti (sfere,rulli, etc.) di tutti i tipi o marchi.
Superficie esterna e decalcomanie.

E raccomandato, che il motociclo sia equipaggiato di una luce rossa nella
strumentazione. Questa luce, deve accendersi in caso di caduta di pressione dell'olio.

2.5.12 | sequenti articoli POSSONO essere rimossi

Strumenti di controllo di emissioni (anti-inquinamento) in o attorno all'air box
e al motore (sensori 02, dispositivi di iniezione aria )

Tachimetro

Rinvio ¢/Km. E relativo distanziatore

Attrezzi e accessori nel telaietto posteriore

2.5.13 | seguenti articoli DEVONO essere rimossi

Fanale anteriore, posteriore e indicatori di direzione, (quando non incorporati
nella carena). | fori devono essere coperti da materiale adatto.
Specchietti retrovisori

Claxon

Portatarga

Porta attrezzi

Gancio porta casco e uncini porta valigie

Pedane passeggero

Maniglioni passeggero

Barre di sicurezza, cavalletto centrale e laterale deve essere rimosso
(I fissaggi devono rimanere)

2. 5.14 | seguenti articoli DEVONO essere modificati

2.6

| motocicli devono essere equipaggiati con un inibitore di benzina funzionale o
un bottone montato almeno in un lato del manubrio (raggiungibile con la mano
anche nella manopola) che sia capace di spegnere un motore acceso.

Tutti i tappi di scarico devono essere legati . Le viti e i bulloni esterni che entrano
nelle cavita dell'olio devono essere legati per sicurezza (es. nel carter motore,
tubi olio, radiatore olio, ecc.) Tutti i motocicli devono avere un sistema di
aspirazione chiuso. La tubatura olio deve essere connessa e scaricare nella scatola
filtro. Dove sono fissati i tubi convogliatori, devono scaricare tramite gli spurghi
gia esistenti. Il sistema chiuso originale deve essere mantenuto, e nessuna
emissione direttamente nell'atmosfera ¢ permessa.

Abolito
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2.7

2,71

2.7.2

273

2.7.4

SPECIFICHE TECNICHE SUPERSTOCK

Le regole sono intese per permettere modifiche ai motocicli omologati
nell'interesse della sicurezza.

TUTTO CIO CHE NON E AUTORIZZATO E PRESCRITTO IN QUESTE REGOLE E
STRETTAMENTE PROIBITO.

Il motociclo deve essere omologata solo dal costruttore. | modelli saranno
omologati per le gare di Superstock, per un periodo massimo di 5 anni.

Il nome Superstock implica che nei motocicli sono permesse modifiche limitate.
La maggior parte delle modifiche sono permesse solo per ragioni di sicurezza.

| motocicli Superstock richiedono una omologazione FIM (vedi art. 2.9).

Tutti i motocicli devono conformarsi tenendo conto di tutti i requisiti per le
gare su strada come specificato nei Regolamenti, a meno che sia equipaggiata
cosi come motociclo omologato.

La sembianza dell'anteriore, del posteriore e del profilo di un motociclo
Superstock deve (eccetto quando differentemente stabilito) essere conforme all’
aspetto omologato (come originariamente prodotto dal costruttore).

La sembianza del sistema di scarico € esclusa da questa regola.

Specifiche del macchinario

Tutti gli argomenti non menzionati nei sequenti articoli devono restare come
prodotti originariamente dal costruttore per il motociclo omologato.

Concetti del peso dei vari motocicli

Con l'ordine di eguagliare le performances dei motocicli con differenti
configurazione motore, sono applicati cambiamenti nel peso minimo e nella
misura dei limitatori di aria, secondo le rispettive performances di gara.

La decisione di applicare o meno i limiti alle rispettive classi spettera alla
commissione Superstock in ogni momento.

| limiti sono applicati secondo le modalita descritte in 2.4.2 della
regolamentazione Superbike, ma saranno adattati alla Superstock.

Cilindrate

Le sequenti configurazioni motore compongono le classi 1000 Superstock:

Oltre 600 cc fino a 1000cc 4 tempi 4 cilindri
Oltre 750 cc fino a 1000cc 4 tempi 3 cilindri
Oltre 850 cc fino a 1200cc 4 tempi 2 cilindri

Le cilindrate devono rimanere di misura come omologate.

Le modifiche all'alesaggio ed alla corsa per raggiungere i limiti di classe non
SONno permesse.

Pesi minimi

La FIM decide il valore del peso minimo per i modelli omologati come venduti
al pubblico determinandolo col peso a secco.

Il peso "a secco"di un motociclo omologato € definito, dal peso totale del
motociclo vuoto come prodotto dal costruttore (dopo la rimozione di benzina,
targa, attrezzi e i cavalletti ma con i liquidi radiatore e olio ai livelli prescritti).
Il peso minimo € confermato dalla comparazione del peso asciutto di 3 motocicli.
Il risultato € attorno alla cifra piu vicina.

Il peso minimo ¢: peso asciutto meno 12 Kg.

In ogni momento dell'evento, il peso di tutto il motociclo (incluso serbatoio ed il
suo contenuto) non deve essere minore del peso minimo con tolleranza di 1 kg.
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2.7.5

2.7.6

2.7.7

Superstock

Colori della tabella portanumero

| colori dello sfondo ed i numeri per la Superstock sono con sfondo rosso e
numeri bianchi:

Le misure per i numeri anteriori sono:

Altezza minima 160 mm

Larghezza minima 80 mm

Tratto minimo 25 mm

Le misure per i numeri laterali sono:

Altezza minima 160 mm

Larghezza minima 60 mm

Tratto minimo 25 mm

| numeri posizionati (e tabelle) per il pilota devono essere affissi nel motociclo
come segue:

® uno davanti, sia nel centro della carenatura o lievemente fuori da un lato;

® uno in ogni lato della moto. In alternativa, uno posizionato dall’ estremita del
codone alla sella con la parte alta del numero in direzione del pilota.

Questi numeri devono avere le stesse misure, dei numeri anteriori.

In caso di disputa concernente la leggibilita dei numeri, la decisione del Direttore
Tecnico sara quella finale.

Benzina

Tutti i motori devono funzionare con normale benzina senza piombo con un
contenuto massimo di piombo di 0.005 g/l e un massimo MON di 90 (vedi anche
art. 2.10.1per tutte le specifiche)

Pneumatici

Per I'Internazionale il pilota puo usare un massimo di 4 pneumatici anteriori e
4 posteriori da asciutto per ogni evento.

Solo se la gara & dichiarata bagnata dal Direttore Gara, un pneumatico extra
anteriore e posteriore intermedio pu0 essere distribuito dal Fornitore Ufficiale
degli pneumatici, a sua discrezione €, possono essere usati a discrezione del pilota.
Gli pneumatici intermedi devono essere chiaramente identificati dal Fornitore
Ufficiale. Gli pneumatici da bagnato devono essere forniti dal Fornitore Ufficiale,
ma il loro numero ¢ libero.

Gli pneumatici da bagnato possono essere usati solo se la gara ¢ stata dichiarata
bagnata dalla Direzione di Gara.

Modifiche o trattamenti (tagli, ecc.) sono vietati.

L'uso delle coperte termiche € permesso.

Tutti gli pneumatici nelle prove libere, qualifiche, warm-up e gara devono essere
marchiati con uno sticker adesivo.

Lo sticker mostrera il numero di identificazione per ogni pilota, e avra un colore
differente che dipendera dalle condizioni meteo, sara applicato sia sull'anteriore
che sul posteriore. In ogni gara il Direttore Tecnico assegnera un numero di sua
scelta al pilota, mentre i colori cambieranno per ogni gara.

Gli sticker saranno consegnati ai team, in delle buste sigillate, 4 per gli pneumatici
posteriori e 4 per gli anteriori, il giovedi secondo il piano orario deciso
dall'Organizzatore e il Direttore Tecnico. Il piano orario sara mandato
dall'organizzatore via mail a tutti i team, almeno una settimana prima dell'evento.
In situazioni straordinarie il Direttore tecnico puo/potrebbe cambiare il programma.
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Dopo la consegna degli sticker, i team saranno responsabili del loro uso e del
loro mantenimento. Gli sticker devono essere applicati sulla parete sinistra degli
pneumatici. Personale nominato dal Direttore Tecnico controllera che tutti i motocicli
nella pit lane siano equipaggiati con pneumatici aventi applicati gli sticker.
Il pilota che usera motocicli con pneumatici non marchiati (per esempio senza
gli adesivi ufficiali), sara immediatamente richiamato alla Direzione Gara che
prendera i giusti provvedimenti.
In casi eccezionali, se gli sticker dovessero danneggiarsi o applicati in maniera errata,
saranno forniti fino ad 1 sticker extra alla sola discrezione del Direttore Gara.
Comunque gli sticker danneggiati dovranno essere ritornati al Direttore Tecnico
efo il pneumatico dove essi sono stati applicati e dovranno essere assolutamente
intatti. In caso di bandiera rossa, un pneumatico usato trovato in motocicli
controllati in pit lane o al parco chiuso, pud essere cambiato se danneggiato, Il
danno deve essere confermato dal Fornitore Ufficiale.
Durante le prove o il warm up un motociclo coinvolto in un incidente puo essere
fornito di nuovgli pneumatici solo se aveva fatto richiesta quando sostava al
Parco Chiuso e nel caso in cui il precedente pneumatico € stato dichiarato
insicuro dal Fornitore Ufficiale.
Nel CIV per la Classe 1000 ¢ obbligatorio I'utilizzo di Pneumatici Pirelli, &
consentito I'uso di un numero massimo di 10 pneumatici (5 ant. e 5 post.) che
dovranno essere contrassegnati obbligatoriamente con gli stickers forniti in
sede di Operazioni Preliminari, rispettando la posizione prevista (A = anteriore;
P = posteriore). Ogni infrazione al presente articolo, indipendentemente dal
turno di prove in cui & stata commessa, comportera la cancellazione dei tempi
ottenuti in quel turno in caso di prove cronometrate, o I'ammenda di €150,00
in caso di prove libere. Oltre a cio, in entrambi i casi, il pilota che ha commesso
I'infrazione dovra consegnare ai Commissari Tecnici una coppia di stickers
inutilizzati. Un'infrazione accertata durante la gara, anche in caso di gara
interrotta e di infrazione accertata in una sola delle due parti, comportera
I'esclusione dalla classifica. E consentito il cambio gomme sulla linea di
partenza. | pneumatici rain non devono essere contrassegnati dagli stikers.
2.7.8 Motore
2.7.8.1 Strumenti carburazione/ Sistema Iniezione benzina
Con gli strumenti carburazione si fa riferimento ai corpi farfallati e al dispositivo
a lunghezza variabile del tratto di immissione.
Gli strumenti carburazione devono rimanere standard come omologati.
| cornetti d'aspirazione devono rimanere come originariamente prodotti dal
costruttore per il motociclo omologato.
L' unita iniettori benzina, deve rimanere standard come originariamente omologati.
2.7.8.2 Testa del cilindro
Non sono permesse modifiche.
Nessun materiale puo essere aggiunto o rimosso alla testa.
La guarnizione testa cilindro pu0 essere cambiata.
Valvole, sedi valvole, guide, molle, punterie, paraolio, semi coni, basetta molla e
piattello d' arresto devono essere come originariamente prodotti dal costruttore
nel motociclo omologato. Sono autorizzati soltanto gli interventi di manutenzione
come da manuale di servizio.
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2.7.8.3 Albero a camme
Non sono permesse modifiche.
Al controllo tecnico : per il sistema di apertura diretto, si misura direttamente
il lobo della camma ; per il sistema non diretto ( esempio con bilancere ), si
misura lo spostamento della valvola.
L" albero a camme puo essere anticipato o posticipato lungo il suo asse qualora
lo permettano le ruote dentate dell' albero stesso, in ogni caso, nessun lavoro a
macchina € permesso sulle ruote dentate e | albero.

2.7.8.4 Corona a camme ingranaggi
Non sono permesse modifiche alle dimensioni.

2.7.8.5 Cilindri
Non sono permesse modifiche.

2.7.8.6 Pistoni
Non sono permesse modifiche ( incluso lucidatura e alleggerimento )

2.7.8.7 Fasce pistone
Non sono permesse modifiche

2.7.8.8 Spinotto pistone e clips
Non sono permesse modifiche.

2.7.8.9 Biella
Non sono permesse modifiche (incluso lucidatura e alleggerimento)

2.7.8.10 Albero motore
Non sono ammesse modifiche (incluso lucidatura e alleggerimento)

2.7.8.11 Basamento, scatola ingranaggi e tutte le altre scatole motore (es. iniezione,
frizione, ecc.)
Non sono permesse modifiche (incluso colorazione, lucidatura e alleggerimento).
| coperchi laterali possono essere alterati, modificati o sostituiti. Se alterati o
modificati, il coperchio deve avere almeno la stessa resistenza all'impatto di quello
originale. Se sostituito, il coperchio deve essere costruito in materiale dello stesso
peso specifico o superiore ed il peso totale non deve essere minore dell'originale.
Tutti i coperchi e scatola motore contenenti olio e che potrebbero entrare in
contatto con l'asfalto durante un incidente, devono essere protetti da un
secondo coperchio di materiali compositi, tipo carbonio o kevlar. Piattelli efo
barre di alluminio o acciaio sono anche permessi. Tutti questi dispositivi devono
essere designati per essere resistenti contro shock improvvisi ed essere fissati in
maniera propria € sicura.

2.7.8.12 Trasmissione/cambio
Puo essere aggiunto all’ esterno un sistema di cambio rapido marce ( incluso
cablaggio e potenziometro )
Non sono ammesse altre modifiche al cambio ed al selettore. Pignone albero cambio,
corona ruota posteriore, passo della catena e misure possono essere cambiate.
Il carterino della corona puo essere modificato o eliminato.

2.7.8.13 Frizione
Non sono ammesse modifiche
| dischi frizione condotti e conduttori possono essere cambiati, ma il loro numero
deve rimanere originale. Le molle frizione possono essere sostituite.

2.7.8.14 Pompa e condotti dell'olio
Non sono ammesse modifiche alla pompa.
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| condotti olio possono essere modificati o sostituiti. | condotti olio contenenti
pressione di mandata, se sostituiti, devono essere costruiti di metallo rinforzato
con connettori appositi filettati o graffati.

2.7.8.15 Radiatore [ sistema di raffreddamento e olio

Puo essere aggiunto mesh di fronte i radiatori olio e acqua.

| tubi radiatore da e verso il motore possono essere cambiati, ma il sistema deve
essere mantenuto,con i vasi originali.

Ventola radiatore e cablaggi possono essere rimossi. Thermal switches, sensore
temperatura acqua e termostato possono essere rimossi dentro il sistema di
raffreddamento. Il tappo radiatore ¢ libero.

L'aggiunta di un radiatore addizionale puo essere fatta ma, non deve cambiare
la vista dell’ anteriore, posteriore e lati del motociclo. E permesso il montaggio
di supporti extra per questo scopo.

2.7.8.16 Air-Box

L" Air-Box deve rimanere come prodotta originariamente dal costruttore nel
motociclo omologato ma i drenaggi devono essere sigillati.

Il filtro dell'aria puo essere rimosso o sostituito.

Tutti i motocicli devono avere un sistema si aspirazione chiuso. Tutti i tubi di
sfiato dell'olio devono essere connessi e scaricare nella scatola filtro.

2.7.8.17 Rifornimento benzina

| condotti carburante possono essere sostituiti, ma il rubinetto benzina deve
essere come prodotto in origine. | connettori rapidi possono essere usati. Filtri
benzina possono essere aggiunti. |l regolatore della pressione benzina puo essere
modificato o cambiato.

La valvola di sfogo benzina pud essere sostituita.

2.7.8.18 Impianto di scarico

2.7.9.
2.7.9.1

| tubi di scarico e i silenziatori, possono essere cambiati. | convertitori catalitici
devono essere rimossi.

Il numero finale dei silenziatori deve rimanere come da omologazione. ||
silenziatore/i devono essere montati dallo stesso lato/i come da omologazione.
Per motivi di sicurezza gli angoli esposti dei tubi di scarico devono essere
arrotondati per evitare parti affilate.

La protezione del sistema di scarico non € permessa eccetto che nelle aree dei
piedi dei piloti, o nelle aree in cui le carenature sono a contatto con fonti di calore.
Il limite di rumore consentito per la Superstock sard di 107 dB/A (con una
tolleranza di 3 db/A dopo la gara).

Elettricita e dispositivi elettronici

Iniezione/Sistema controllo motore

Il sistema controllo motore (ECU) puo essere:

a) Come da omologazione e il software interno puo essere cambiato.

b) Puo essere usato il modello kit ECU. Un connettore speciale puo essere usato
per connettere I'ECU e il cablaggio originale. Il prezzo di vendita al dettaglio di
tutto il sistema non deve superare 1,5 volte il prezzo del sistema originale.

¢) In aggiunta all' opzione a) sopra descritto, possono essere aggiunti moduli di
iniezione esterni all'ECU di produzione standard ma, il loro prezzo di vendita
non puo essere piu alto del kit completo.

L'unita centrale ECU puo essere riposizionata. Le candele possono essere sostituite.
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2.7.9.2 Generatori, alternatori, e avviamento elettrico
Non sono ammesse modifiche.
Il sistema di avviamento elettrico deve operare sempre € normalmente sul
motore durante tutto I' evento.

2.7.9.3 Equipaggiamenti addizionali
L' aggiunzione di un equipaggiamento hardware elettronico che non sia
originariamente omologato non puo essere aggiunto (tipo acquisizione dati,
computer, sistemi di registrazione). Il contachilometri e tachimetro originali
possono essere modificati o sostituiti (vedi anche 2.7.11).
L'aggiunzione di un dispositivo di trasmissione segnale a infrarossi (IR), tra un
pilota e il suo team, ¢ ammesso esclusivamente per il tempo sul giro.
L'aggiunzione di una unita GPS per il tempo sul giro [ 0 scopi di punteggio & permessa.
La telemetria non € permessa.

2.7.9.4 Sistema Cavi
I sistema cavi originale puo essere modificato come indicato qui sotto:
Puo essere rimpiazzato dal "kit cavi come fornito per il modello kit ECU, prodotto
e approvato dal costruttore. Il sistema dei cavi ed il connettore a chiave possono
essere riposizionati o sostituiti. Non € ammesso tagliare i cavi.

2.7.9.5 Batteria
La batteria puo essere sostituita. Se sostituita, la sua capacita nominale deve
essere uguale o piu alta del tipo omologato e riposizionato.

2.7.10 Telaio e Struttura

2.7.10.1 Corpo Telaio e telaietto posteriore
I telaio principale deve rimanere come originariamente prodotto dal costruttore
per uso nelle motocicli omologati. | lati del telaio possono essere coperti da una
parte protettiva fatta da materiali compositi . Queste protezioni devono avere
la forma del telaio.
Dei fori possono essere effettuati sul telaio solo per fissare i componenti
approvati (es. strutture carena, ammortizzatore di sterzo)
Nessun altro componente puo essere aggiunto o rimosso dal telaio tramite
saldatura o a macchina.
Tutti i motocicli devono figurare con un numero identificativo nel telaio
principale (numero di telaio) con eccezione del telaio come ricambio.
| supporti montaggio motore o i piattelli devono rimanere come originariamente
prodotti dal costruttore del motociclo.
I telaietto posteriore pud essere modificato o sostituito ma, il tipo di materiale
deve rimanere come omologato o di peso specifico piu alto.
Supporti addizionali possono esssere aggiunti, supporti sporgenti non sottoposti
stress possono essere rimossi se non influiscono sulla sicurezza della struttura o
assemblaggio. Accessori bullonati al telaietto posteriore possono essere rimossi.
| supporti motore devono rimanere come da omologazione.
Lo schema grafico non ha restrizioni, lucidare il telaio o il telaietto posteriore
non € ammesso.

2.7.10.2 Forcella anteriore
Le strutture forcella devono rimanere come prodotte originariamente dal
costruttore per i motocicli omologati.
Le parti interne standard della forcella possono essere modificate.
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Nessuna sospensione non originale o prototipi controllati elettronicamente
possono essere usati. Se sono usate sospensioni originali controllate
elettronicamente devono essere completamente standard (ogni parte meccanica
o elettronica deve rimanere come omologata). Il sistema elettronico originale,
deve lavorare autonomamente in caso di un guasto elettrico/elettronico,
altrimenti non potra essere omologato per gare FIM. | tappi forcella possono
essere modificati o cambiati per aggiungere ghiere di precarico.

| parapolvere possono essere modificati, sostituiti o rimossi se la forcella &
completamente oleata. La quantita e qualitda di olio ¢ libera. Altezze e
posizionamento forcella anteriore sono libere in relazione alle piastre.

Le piastre superiore ed inferiore della forcella devono rimanere come prodotte
originariamente dal costruttore per il motociclo omologato. L'ammortizzatore di
sterzo puo essere aggiunto o sostituito con uno non originale. L'ammortizzatore
di sterzo, non puo agire come sistema di bloccaggio dello sterzo.

2.7.10.3 Forcellone posteriore

Ogni parte del forcellone posteriore deve rimanere come prodotta originariamente
per il motociclo omologato. L'asse fulcro posteriore deve rimanere come prodotto
originariamente dal produttore per la motociclo omologato. | supporti perno ruota
posteriore possono essere aggiunti alforcellone tramite saldatura o impernatura.
| supporti devono essere arrotondati (con un largo raggio). Le viti di serraggio
devono essere sottomesse.

Per ragioni di sicurezza, € obbligatorio usare un para catena fatto da materiali
rigidi e sicuri, per prevenire l'intrappolamento tra la catena e la corona posteriore.

2.7.10.4 Unita sospensione posteriore

L'unita sospensione posteriore puo essere sostituita o modificata, ma devono
essere usati gli attacchi originali al telaio e al forcellone, il linkage deve rimanere
come originariamente prodotto dal costruttore per il motociclo omologato

La molla della sospensione posteriore puo essere sostituita.

Nessuna sospensione non originale o prototipi elettronicamente controllati
possono essere usati. Se sono usate sospensioni originali elettronicamente
controllate devono essere completamente standard (ogni parte meccanica o
elettronica deve rimanere come omologata). Il sistema elettronico originale,
deve lavorare autonomamente in caso di un guasto elettrico/elettronico,
altrimenti non potra essere omologato per gare FIM.

2.7.10.5 Cerchi ruota

| cerchi ruota devono rimanere come originariamente prodotti dal costruttore.
Il rinvio conta Km puo essere sostituito e rimpiazzato con un distanziatore. ||
peso dell' equilibratura delle ruote puo essere eliminato, cambiato, o aggiunto.
Qualsiasi camera d' aria(se montata) o valvole di gonfiaggio possono essere usate.
Se il design originale include un parastrappi per la ruota posteriore, deve rimanere
come originariamente prodotto per il motociclo omologato. Nessuna modifica &
consentita agli assi cerchi ruota e ai punti di fissaggio e montaggio. Sono
ammesse modifiche per mantenere i distanziatori cerchi ruota al loro posto.

2.7.10.6 Freni

| dischi freno anteriori e posteriori possono essere sostituiti con dischi non
originali, ma devono sottostare alle regole sequenti:
| dischi freno e i mozzi devono essere di materiale come i dischi omologati.
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| dischi "wawe" possono essere cambiati con quelli circolari. Lo spessore del disco
puo essere incrementato del 20% e lo stesso deve inserirsi nella pinza freno
omologata, senza alcuna modifica. | diametri esterno ed interno del settore
circolare (pista frenante) devono rimanere come omologati.

Il numero dei nottolini flottanti ¢ libero.

Il fissaggio dei supporti nel cerchio ruota devono rimanere gli stessi come nel
disco omologato.

L'ABS puo essere disconnesso e la sua ECU smantellata.

Il rotore dell" ABS nel cerchio puod essere cancellato, modificato o sostituito

Le pinze freno ant. e post. devono rimanere come prodotte originariamente dal
costruttore per il motociclo omologato.

Il supporto pinza freno posteriore pud essere montato * fissato “ nel forcellone,
ma deve mantenere gli stessi punti di montaggio per la pinza come in un
motociclo omologato. Una modifica in questi componenti €& autorizzata.ll
forcellone pud essere modificato per questo motivo e aiutare per il
posizionamento del supporto pinza freno posteriore, tramite saldatura o
bullonatura o usando helicoil.

Le pompe freno ant. e post. devono rimanere come originariamente prodotte
dal costruttore del motociclo omologato. Le vaschette fluido freno ant. e post.
Possono essere sostituite con prodotti non originali.

Il tubi freno idraulici ant. e post. possono essere cambiati. La scissione dei tubi
freno anteriori per tutte e due le pinze freno devo essere fatta sopra la piastra
forcella inferiore. Possono essere usati connettori rapidi. Possono essere sostituite
le pastiglie freno ant.e post. Possono essere modificati i perni blocco pastiglie.
Condotti aria aggiuntivi non sono ammessi.

2.7.10.7 Manubri e controlli manuali

| manubri possono essere sostituiti ( non include la pompa freno ) Manubri e
controlli manuali, possono essere riposizionati. Il comando gas si deve chiudere
da sé al rilascio della manopola. Comando gas e cavi associati possono essere
modificati o sostituiti ma, la connessione al corpo farfallato e ai controlli
corpo farfallato devono rimanere come omologato.

Le leve freno e frizione possono essere sostituite con modelli aftermarket. E
permesso un regolatore alla leva freno ant.

Lo stacca massa (motore) deve essere posizionato nel manubrio.

2.7.10.8 Pedane e controlli con leve

Pedane e controlli con leve, possono essere riposizionati, ma devono essere
rispettati i punti originali di montaggio.

Le pedane devono essere montate fisse o reclinabili, queste ultime dovranno
inglobare un sistema di ritorno alla posizione normale.

La parte finale della pedana deve avere almeno un raggio di 8mm di parte
sferica(vedi diagramma A&C).

La pedana non-reclinabile, deve avere un tappo che sia fissato in maniera
permanente, fatto di alluminio, plastica o teflon, o di materiali equivalenti
(raggio minimo 8mm). La superficie del tappo deve essere disegnata per
raggiungere la parte piu ampia possibile della pedana.

Il Direttore Tecnico ha il diritto di rifiutare qualsiasi tappo che non soddisfa i
requisiti di sicurezza.
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2.7.10.9 Serbatoio benzina

| tappi benzina possono essere modificati o sostituiti a quelli fissati al motociclo
omologato attraverso innesto a baionetta.

Tutti i serbatoi benzina devono contenere all'interno materiale ignifugo.

Il rubinetto benzina deve rimanere come originariamente prodotto dal
costruttore per il motociclo omologato.

| lati del serbatoio benzina possono essere coperti da una protezione fatta da
materiali compositi. Queste protezioni devono adattarsi alla forma del serbatoio.
Serbatoi benzina con tubi di sfiato devono essere corredati con valvole di non
ritorno che scaricano dentro una tanica di raccolta con un volume minimo di
250cc, fatta di materiale adatto.

2.7.10.10 Cupolini e carrozzeria

® Carenatura e codone possono essere sostituiti con esatti duplicati di parti
originali ma, apparire come originariamente prodotti dal costruttore del
motociclo omologato, con lievi differenze dovuto all' utilizzo racing ( mix di
pezzi differenti, punti di attacco, parti carenatura, ecc. ) | materiali possono
cambiare. L' uso delle fibre di carbonio o carbon compositi non € permesso.

® Le dimensioni e misure devono rimanere le stesse delle parti originali.

e || parabrezza puo essere cambiato solo col un duplicato trasparente (con
tolleranza in altezza di + 0 - mm. 15 ) con riferimento alla distanza verticale
dalla piastra superiore forcella.

® La combinazione originale dei supporti carena/strumenti puo essere sostituita
ma, I uso del titanio e del carbonio ( o materiali compositi simili ) & proibita.
Tutti gli altri supporti carenatura possono essere modificati o sostituiti.

* | condottini di aria originali che vanno dalla carenatura all' Air-Box possono
essere modificati o sostituiti. Le fibre di carbonio e altri materiali esotici sono
proibiti. Griglie o Meshes originariamente installati nelle aperture dei condottini
di aria possono essere smontati.

® La parte bassa della carenatura essere costruita per poter contenere un minimo
di 5 litri di olio in caso di rottura motore. Il bordo piu basso dell' apertura della
carenatura deve essere di mm. 50.

® Deve essere praticato un foro di 25mm di diametro nell' area frontale bassa
per lo scolo acqua in caso di gara bagnata come dichiarata dal Direttore Gara.
Questo foro deve essere chiuso in caso di gara asciutta.

® || parafango anteriore pu0 essere sostituito con un duplicato della parte
originale e pu0 essere distanziato verso |' alto per incrementare la luce con il
pneumatico.

* || parafango posteriore fissato nel forcellone puo essere sostituito o modificato
ma il profilo originale deve essere rispettato.

® | motocicli possono essere equipaggiati con dei condottini interni per
migliorare il flusso d" aria verso il radiatore ma, la vista dell’ anteriore, posteriore
e laterale non deve essere cambiata.

2.7.10.11 Sella

La vista dell' anteriore, posteriore e del profilo deve essere conforme alla forma
omologata. Sella, base sella e parti associate codone possono essere sostituite
con parti di vista originale come originariamente prodotto dal costruttore del
motociclo omologato.
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La parte alta della sella attorno al codone posteriore puo essere modificata per
divenire una sella monoposto.

Il coprisella mono posto deve permettere la corretta visibilita del numero.

Il fissaggio sistema di chiusura sella omologato ( con piattelli, spine, parti in
gomma, ecc. ) pud essere rimosso.

2.7.10.12 Fissaggi

| fissaggi standard possono essere sostituiti con fissaggi di desing e materiali
diversi, escluso in titanio. La resistenza ed il desing devono essere uguali o
superiori ai fissaggi standard.

| fissaggi possono essere forati per |' uso del filo di sicurezza, ma cid non € non
€ ammesso con l'intenzionale risparmio di peso.

| fissaggi carenatura [ codone possono essere cambiati con quelli a sgancio rapido.
Fissaggi in alluminio possono solo essere usati in posizioni non strutturali.

2.7.11 | sequenti articoli POSSONO ESSERE modificati o sostituiti a quelli montati

nella motocicletta omologata.

Qualsiasi tipo di lubrificante, fluido freni o fluido sospensioni, puo essere usato
Guarnizioni e materiale per guarnizioni. ( con |' eccezione della guarnizione della
base del cilindro )

Supporti e cavi associati.

Superficie esterna e decalcomanie.

Materiali per le connessioni ai supporti di parti non originali ( carenature,
scarico, strumenti, ecc. ) al telaio ( o al motore ) non possono essere titanio o
fobre composite rinforzate.

| coperchi protettivi per il motore, telaio, catena, ecc., possono essere fatte in
altri materiali coma fibre composite, se queste parti non sostituiscono parti
originali montate nel modello omologato.

E raccomandato, che la motocicletta sia equipaggiata di una luce rossa nella
strumentazione. Questa luce, deve lampeggiare in caduta di pressione olio.

2.7.12 | seguenti articoli POSSONO essere rimossi

Strumenti di controllo di emissioni (anti-inquinamento) posizionati attorno all’
Air-Box ed al motore ( sensore 02, dispositivi iniezione aria)

Tachimetro.

Rinvio conta Km.

Para catena se non ¢ incorporato nel parafango posteriore.

Viti su accessori nel telaietto posteriore.

2.7.13 | seguenti articoli DEVONO essere rimossi

Fanali anteriore, posteriore e indicatori di direzione, (quando non incorporati
nella carena). | fori devono essere coperti da materiale adatto.
Specchietti retrovisori.

Claxon.

Portatarga.

Porta attrezzi.

Ganci per bagagli e casco.

Pedane passeggero.

Maniglioni passeggero.

Barre di sicurezza, cavalletto centrale e laterale deve essere rimosso
(I fissaggi devono rimanere)
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2.7.14 | seguenti articoli DEVONO essere modificati
| motocicli devono essere equipaggiati da un inibitore di benzina funzionale o
un bottone montato almeno in un lato del manubrio (raggiungibile con la mano
anche nella manopola) che sia capace di spegnere un motore acceso.
Tutti i tappi di drenaggio devono essere legati con un filo. Le viti e i bulloni
permanenti dei filtri dell'olio che stanno nella cavita olio devono essere con filo
di sicurezza. ( es. carter motore, tubi olio, radiatore olio, ecc.). Tutti i motocicli
devono avere un sistema di aspirazione chiuso. La tubatura olio deve essere
connessa e scaricare nella scatola filtro. Dove sono fissati i tubi convogliatori,
devono scaricare tramite gli spurghi gia esistenti. |l sistema chiuso originale deve
essere trattenuto, e nessuna emissione direttamente nell'atmosfera € permessa.

2.10 Benzina, olio e liquido di raffreddamento

2.10.1.1 Benzina senza piombo deve conformarsi alle specifiche FIM.

2.10.1.2 Benzina senza piombo puo conformarsi alle specifiche FIM, se:
(a) se ha le seguenti caratteristiche :

Proprieta Unita Min. Max. Metodo test
RON 95.0 102.0 ISO 5164
MON 85.0 90.0 1SO 5163
OSSIGENO °[. M/M 2.7 ASTM D 5622
ASTM D 4815 (1)
NITROGENO °[. M/M 0.2 ASTM D 4629
BENZENE [*[.VIV 1.0 EN 238
RVP kPA 90 EN12
PIOMBO gl 0.005 EN 237
DENSITA 15°C |kG/M3 720 775.0 ASTM D 4052
STABILITA MINUTI 360 ASTM D 525
0SSIDAZIONE
GOMMA 'mE/Kg 5.0 EN ISO 6246
ESISTENTE m
SOLFORO mg/Kg 10 ASTM D 5453
CORROSIONE VALUTATO C1 1SO 2160
RAME
DISTILLAZIONE
EA70°C [ vv 22.0 50.0 1SO 3405
EA100°C °l.vlv 46.0 71.0 1SO 3405
EA150°C °l. vV 75.0 1SO 3405
PUNTI BOLLITURA |°C 210.0 1SO 3405
RESIDUO [ vv 2.0 1SO 3405
APPERENZA CHIARA BRILLANTE ISPEZIONE VISIVA
OLEOSITA R 18.0 ASTM D 1319. 1998
CROMATOLOGIA A GAS

AROMA [0 vjv 35.0 STESSO
oLEOSITA TOTALE |% m/m

1.0 GCMS/HPLC

(1) I metodi GC/MS possono anche essere applicati per una totale deconvoluzione delle tracce GC
(2) IL valore sopra il massimo per gli oleici e gli aromatici sono corretti per i contenuti di ossigeno sulla
benzina secondo la clausola 13.2 del ASTM D 1319:1998.
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(b) Il totale dei componenti di idrocarbon presenti alla concentrazione di meno del 5%
m/m deve costituire almeno il 30% di m/m nella benzina. || metodo di test sara la
cromatografia a gas e [o i GC/MS.

(c) La totale concentrazione di Naftene, oleici e aromatici classificati dal numero di
carbonio non deve eccedere dal valore dato nella tabella sequente:

% (m/m) C4 C5 C6 C7 C8 C9+
Naftene 0 5 10 10 10 10
Oleici 5 20 20 15 10 10
Aromatici - - 1.2 35 35 30

La concentrazione totale di nafta bi ciclica e oleici biciclici non possono essere piu alti dell'1%
(m/m). Il metodo di test sara della cromatografia a gas.
(d) Sono permessi solo gli ossigenati seguenti: Metanolo

SPECIFICHE TECNICHE STOCK 600

RR 05.1

Per ammettere i motocicli al campionato europeo superstock UEM, ¢ richiesta
I'omologazione FIM SUPERSPORT, e devono rispettare tutti i requisiti per uso stradale,
come specificato nelle REGOLE TECNICHE USO STRADALE FIM.

INFRONT MOTOR SPORTs ,in accordo con i produttori decidera I'elegibilita dei motocicli.
Tutte i motocicli devono essere vendute al pubblico in EUROPA per uso stradale.

Se un motociclo non viene trovato conforme con le regolamentazioni tecniche, durante
o dopo le prove, il pilota andra in contro a penalita riguardanti la prossima gara.
Ulteriori penalita (del tipo-sospensione efo punti di penalita in Campionato o nel Trofeo)
potrebbero anche essere imposte.

Se un motociclo non viene trovato conforme con i regolamenti tecnici, dopo una gara,
il pilota sara squalificato. Ulteriori penalita (del tipo- sospensione efo punti di penalita
in campionato o nel trofeo) potrebbero anche essere imposte.

Nei casi in cui sono state infrante queste regole, accertate dal Direttore Tecnico, se sono
considerati casi minori, che non hanno a che fare con le performance o la sicurezza,la
penalita puo variare.

La INFRONT MOTOR SPORTs e il suo Direttore Tecnico sono i soli responsabili di tutte le
decisioni riguardanti la legalita tecnica dei motocicli Superstock 600.

La legalita puo essere stabilita dalla comparazione con parti simili OEM .

RR 05.2 Specifiche Macchinario

Tutto quello che non € menzionato nei sequenti articoli deve rimanere come prodotto

originariamente dal costruttore per i motocicli omologati.
Le sembianze dell'anteriore e del posteriore e il profilo di una motociclo Superstock 600

devono (eccetto dove differentemente stabilito) essere conformi alla forma originale
che & omologata (come prodotta originariamente dal produttore).

RR 05.3 Concetti del peso per i vari motocicli
Con l'ordine di equagliare le performances dei motocicli con differenti configurazioni motore,
sono applicati cambiamenti nel peso minimo, secondo le rispettive performances di gara.
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La decisione sull'applicazione di limiti di peso nelle rispettive classi, puo essere presa da
INFRONT MOTOR SPORTs in qualsiasi momento.

Gli emendamenti al regolamento tecnico possono essere fatti dal Direttore Tecnico e
INFRONT MOTOR SPORTs, con I'ordine di assicurare gare eque.

RR 05.4 Configurazione motore e cilindrate
La sequente configurazione motore compone la classe superstock 600:

4 cilindri  sopra i 401 fino a 600 cc
3 cilindri  sopra i 401 fino a 675 cc
2 cilindri  sopra i 401 fino a 750 cc

La cilindrata deve rimanere come omologata.
Le modifiche all'alesaggio e alla corsa per raggiungere i limiti di classe non sono permesse.

RR 05.5 Pesi minimi

Il valore del peso minimo ¢ determinato dal peso a secco del motociclo meno 12kg.

Il peso “a secco”di un motociclo omologato ¢ definito, dal peso totale del motociclo
vuoto, come prodotto dal costruttore (dopo la rimozione di benzina, targa, attrezzi, i
cavalletti, ma con i liquidi radiatore e olio ai livelli prescritti).

Il risultato € attorno alla cifra piu vicina.

All'ispezione finale della gara, i motocicli controllati devono essere pesati nelle condizioni
di fine gara. Nulla puo essere aggiunto o tolto, cio include anche i liquidi.

In ogni momento dell'evento, il peso di tutta la moto (incluso serbatoio e carburante)
non deve essere minore del peso minimo,con tolleranza di 1 kg.

RR 05.6 Colori della tabella numerica

| colori delle tabelle porta numeri per la Superstock 600 sono con sfondo rosso e numeri

gialli:

Le misure per i numeri davanti sono:

Altezza minima 160 mm

Larghezza minima 80 mm

Tratto minimo 25 mm

Le misure per i numeri laterali sono:

Altezza minima 160 mm

Larghezza minima 60 mm

Tratto minimo 25 mm

| numeri nelle tabelle per il pilota devono essere affissi nella moto come segue:

® uno davanti, sia nel centro della carenatura o lievemente fuori da un lato;

® uno in ogni lato del motociclo. In alternativa uno che attraversa la punta della sezione
della sella [ codino con la parte del numero di fronte, in direzione del pilota.

Questi numeri devono avere le stesse misure, dei numeri anteriori.

In caso di dubbio che concerne la leggibilita dei numeri, la decisione del Direttore Tecnico

sara quella finale.

RR 05.7 Benzina

Tutti i motori devono funzionare con normale benzina,senza piombo con un contenuto
massimo di piombo di 0.005 g/l e un massimo MON di 90 (vedi anche art. 2.10 per tutte
le specifiche sulla benzina).
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RR 05.8 Pneumatici

Per I'Internazionale il pilota avra un massimo di 3 pneumatici anteriori e 3 posteriori
da asciutto per ogni evento, forniti da Pirelli sul posto.

| 3 set di pneumatici dovranno essere forniti a un prezzo fisso. Il prezzo include servizi
e assistenza sul posto.

Modifiche o Trattamenti sono proibiti.

Gli pneumatici da bagnato devono essere forniti sul posto da Pirelli, e il loro numero ¢
libero. Gli pneumatici da bagnato devono essere usati solo se la gara o le prove sono
state dichiarate bagnate dal Direttore Gara.

Per ogni evento asciutto la Pirelli deve fornire pneumatici tutti identici e di stessa qualita
per tutti i piloti.

L'uso delle termocoperte € permesso.

Tutti gli pneumatici usati per I'evento devono essere marchiati con uno sticker adesivo.
L'adesivo mostrera il numero di identificazione per ogni pilota , e avra un colore
differente che dipendera dalle condizioni meteo, sara applicato sia sull'anteriore sia sul
posteriore. In ogni gara il Direttore Tecnico assegnera un numero di sua scelta al pilota,
mentre i colori cambieranno per ogni gara.

Gli adesivi saranno consegnati ai team, in delle buste sigillate, 3 per gli pneumatici
posteriori e 3 per gli anteriori, il giovedi secondo I orario deciso dall'Organizzatore e il
Direttore Tecnico. I' orario previsto sara mandato dall'organizzatore via mail a tutti i
team, almeno una settimana prima dell'evento. In situazioni straordinarie il Direttore
tecnico puo/potrebbe alterare il programma.

Dopo la consegna degli adesivi, i team saranno responsabili del loro uso e del loro
mantenimento. Gli adesivi devono essere applicati sulla parete sinistra del pneumatico.
Personale nominato dal Direttore Tecnico controllera che tutte i motocicli nella pit lane
siano con gli adesivi appiccicati ai pneumatici.

Il pilota che usera motocicli con pneumatici non marchiati (per esempio senza gli adesivi
ufficiali), sara immediatamente richiamato dalla giuria che prendera ai provvedimenti del
caso. In casi eccezionali, se gli adesivi dovessero danneggiarsi o essere applicati in
maniera errata, saranno forniti fino a 1 adesivo extra dietro pagamento di una Tassa
tecnica di 100 euro, a discrezione del Direttore Tecnico.

Comunque gli adesivi danneggiati dovranno essere ritornati al Direttore Tecnico e/o il
pneumatico dove essi sono stati applicati e dovranno essere assolutamente intatti pronti
per l'ispezione tecnica.

In caso di bandiera rossa, il pneumatico usato trovato deteriorato nella pit lane o al
parco chiuso, pud essere cambiato se danneggiato, Il danno deve essere confermato dal
fornitore ufficiale Pirelli.

Durante I'evento possono essere forniti nuovi pneumatici ad un motociclo coinvolto in
un incidente, solo se era stata ricevuta richiesta nel caso in cui il precedente pneumatico
¢ stato dichiarato insicuro dal fornitore ufficiale Pirelli.

Nel CIV per la Classe 600 ¢ obbligatorio I'utilizzo di Pneumatici Dunlop, € consentito
I'uso di un numero massimo di 6 pneumatici.

Ogni infrazione al presente articolo, indipendentemente dal turno di prove in cui ¢
stata commessa, comportera la cancellazione dei tempi ottenuti in quel turno in caso
di prove cronometrate, o I'ammenda di €150,00 in caso di prove libere. Oltre a cio,
in entrambi i casi, il pilota che ha commesso l'infrazione dovra consegnare ai
Commissari Tecnici una coppia di stickers inutilizzati.
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Un'infrazione accertata durante la gara, anche in caso di gara interrotta e di
infrazione accertata in una sola delle due parti, comportera I'esclusione dalla
classifica. E consentito il cambio gomme sulla linea di partenza. | pneumatici rain
non devono essere contrassegnati dagli stikers.

RR 05.9 Motore

RR 05.9.1 Strumenti carburazione/ Sistema iniezione benzina

Con gli strumenti carburazione si fa riferimento ai corpi farfallati ed ai cornetti a
lunghezza variabile. Gli strumenti carburazione devono essere standard come
originariamente omologati. | cornetti variabili devono rimanere come originariamente
omologati. Gli iniettori benzina, devono essere standard come originariamente omologati.

RR 05.9.1.2  Testata cilindro

Non sono ammesse modifiche.

Nessun materiale puo essere aggiunto o rimosso.

La guarnizione testata cilindro puo essere cambiata.

Valvole , sedi valvole, guide, molle, tappi, guarnizioni olio, semiconi, molle di richiamo,
devono essere come prodotti originariamente dal costruttore nel motociclo omologato.
Solo gli interventi di manutenzione sono autorizzati come prescritti nel manuale di officina.
Molle valvole addizionali non sono ammesse.

RR 05.9.3 Albero a camme

Non ¢ ammessa nessuna modifica.

Al controllo tecnico, se I" albero a camme € a comando diretto, si misura il lobo camma,
se invece ¢ a comando indiretto, si misura lo spostamento del bicchierino valvola.

L' albero a camme puo essere anticipato o posticipato secondo il suo asse di rotazione,
qualora lo permetta la ruota dentata di comando dotata di asole, in ogni caso ¢ vietata
qualunque lavorazione meccanica.

RR05.9.4 Ruota dentata di comando albero a camme
Non sono ammesse modifiche alla dimensione ne lavorazioni meccaniche.

RR 05.9.5 Cilindri
Non sono ammesse modifiche

RR 05.9.6 Pistoni
Non sono ammesse modifiche

RR 05.9.7 Fasce pistone
Non sono ammesse modifiche

RR 05.9.8 Spinotti pistone e clips
Non sono ammesse modifiche

RR 05.9.9 Biella
Non sono ammesse modifiche
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RR 05.9.10 Albero motore
Non sono ammesse modifiche

RR 05.9.11 Basamento e carter motore in genere.

Non sono ammesse modifiche

| coperchi laterali possono essere alterati, modificati o sostituiti.

Se alterati o modificati, il coperchio deve avere almeno la stessa resistenza all'impatto
di quello originale.

Se sostituito, il coperchio deve essere costruito in materiale con peso specifico piu alto,
e il peso totale non deve essere minore dell'originale.

| proteggi cassa motore che possono essere coperchi di forma allungata, possono essere
installati. Questi coperchi non devono essere piu leggeri delle parti standard.

Tutti i coperchi del carter motore contenenti olio e che potrebbero entrare in contatto
con l'asfalto durante un incidente, devono essere protetti da un secondo coperchio di
materiali compositi, tipo carbonio o kevlar.

Piattelli e/o barre di alluminio o acciaio sono anche permessi. Tutti questi dispositivi
devono essere designati per essere resistenti contro shock improvvisi ed essere fissati in
maniera propria e sicura.

RR 05.9.12 Trasmissione [ Rapporti

Non sono ammesse altre modifiche al selettore e comando del cambio e aggiunta del
sistema rapido di cambiata. La trasmissione finale puo essere cambiata ed anche il passo
della catena. Il copri catena puo essere modificato ma non eliminato.

RR 05.9.13 Frizione
Solo frizione, molle frizione e dischi guida possono essere cambiati, ma il loro numero
deve rimanere originale.

RR 05.9.14 Pompa e condotti dell'olio

Le tubazioni olio possono essere modificate o sostituite. Le tubazioni olio sottoposte ad
alta pressione, se sostituite, devono essere costruite di metallo rinforzato con connettori
avvitati o graffati.

RR 05.9.15 Radiatore [ Raffreddamento olio

Non sono ammessi radiatori supplementari.

| tubi radiatore da e verso il motore possono essere cambiati, ma il sistema deve essere
mantenuto,con i componenti originali.

La ventola di raffreddamento puo essere rimossa.

Il tappo radiatore ¢ libero.

Puo essere aggiunta una griglia di protezione di fronte i radiatori olio e acqua.

RR.05.9.16 Air-Box

L' Air-Box deve rimanere come prodotta originariamente dal costruttore del motociclo
omologato.

L'elemento filtro aria puo essere modificato o sostituito.

Tutti i motocicli devono avere un sistema si aspirazione chiuso. Tutti i tubi di sfiato
dell'olio devono essere connessi e scaricare nell’Air-Box.
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RR.05.9.17 Condutture benzina

| tubi carburante dal serbatoio al Flauto possono essere sostituiti, ma il rubinetto benzina
deve rimanere come originariamente prodotto dal costruttore.

| connettori rapidi possono essere usati.

| tubi di sfiato possono essere sostituiti.

| filtri benzina possono essere aggiunti.

La pompa benzina ed il regolatore di pressione devono rimanere come omologati.

RR. 05.9.18 Sistema di scarico

| tubi di scarico ed i silenziatori, possono essere cambiati o modificati. | Catalizzatori
devono essere rimossi. La posizione dei silenziatori deve rimanere come originale.

Per motivi di sicurezza gli angoli esposti dei tubi di scarico devono essere arrotondati
per evitare parti taglienti. La copertura del sistema di scarico non ¢ permessa.

Il limite fonometrico consentito per la Superstock sara di 107 dB/A decibel ( con una
tolleranza di 3 db/A dopo la gara)

RR.05.10 Elettricita e dispositivi elettronici

RR.05.10.1 Iniezione / Sistema controllo motore

La centralina (ECU) puo essere riposizionata.

La centralina (CDI) deve essere:

1) Come omologata sebbene il software interno puo essere cambiato;

2) In alternativa puo essere usato un modello CDI kit (approvato da INFRONT MOTOR SPORTS)

3) Solo per le wild card: In addizione alle opzioni 1 e 2 sopra citate, i moduli iniezione
ed accensione possono essere aggiunti alla ECU standard piu il cablaggio (vedi
Appendice B-rel1).
Solo le candele possono essere sostituite.

RR.05.10.2 Generatore, alternatore, e avviamento elettrico.

Non sono ammesse modifiche.

Il sistema di avviamento elettrico deve essere sempre funzionante e capace di avviare il
motore durante |" evento.

RR.05.10.3 Dispositivi addizionali.

Nessun dispositivo hardware elettronico che non sia originariamente omologato nel
motociclo.pud essere aggiunto (tipo: acquisizione dati, computer,dispositivi di
registrazione, ecc) Gli strumenti originali possono essere modificati o sostituiti.

L 'aggiunzione di un dispositivo di trasmissione segnali ad infrarossi (IR), tra il pilota ed
il suo team, € ammesso esclusivamente per rilevare il tempo sul giro.Ll'aggiunzione di
un unita GPS con lo scopo di rilevare il tempo sul giro &€ permesso.

La telemetria non ¢ permessa. | soli potenziometri e sensori ammessi sono sono quelli
montati nel motociclo come omologato in origine.

RR.05.10.4 Cablaggio elettrico.

I sistema cavi e connettori deve essere:

1) Come quelli montati nel motociclo omologata in origine. Tagliare i cavi non ¢é
permesso, ma disconnettere i connettori € permesso.
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2) Puo essere in alternativa usato il racing kit (prodotto e approvato dal costruttore e
dalla INFRONT MOTOR SPORTS.) (vedi ricambi speciali ammessi all' Appendice B)
Se il cablaggio originale € usato puo essere riposizionato insieme col blocchetto a chiave.

RR.05.10.5 Batteria
La batteria e la sua posizione posizione deve essere come originariamente prodotta dal
costruttore per motociclo omologato. Possono essere utilizzate batterie non originali.

RR.05.11 Telaio e Struttura

RR.05.11.1 Telaio e telaietto posteriore.

Il telaio principale deve rimanere come originariamente prodotto dal costruttore per
motociclo omologato. | lati del telaio possono essere coperti da una parte protettiva
costruita in materiali compositi. Queste protezioni devono adattarsi alla forma del telaio.
| fori possono essere effettuati sul telaio solo per fissare i componenti approvati (come
ad esempio strutture carena, ammortizzatore di sterzo, ecc).

Nessun altro componente pud essere aggiunto tramite saldatura o rimosso tramite
fresatura dal telaio. Tutti i motocicli devono avere impresso un numero identificativo
nel telaio principale (numero di telaio), con I' eccezione di possibili telai di ricambio.

| supporti motore devono rimanere come originariamente prodotti dal costruttore per
il motociclo originale.

La grafica non ha restrizioni e lucidare il telaio ed il telaietto posteriore non € permesso.

RR.05.11.2 Forcelle anteriori

Le forcelle anteriori devono rimanere come prodotte originariamente dal costruttore,
per il motociclo omologato (foderi, assi, piastre, steli, ecc).

Le parti interne standard della forcella possono essere modificate o riposizionate.
Nessuna sospensione non originale o prototipi elettronicamente controllati possono
essere usati. Se sono usate sospensioni originali elettronicamente controllate devono essere
completamente standard (ogni parte meccanica o elettronica deve rimanere come omologata).
Il sistema elettronico originale, deve lavorare propriamente in caso di una rottura
elettrico/elettronico, altrimenti non potra essere omologata per gare UEM.

| tappi forcella possono essere modificati o cambiati per aggiungere ghiere di precarico.
| parapolvere, possono essere modificati, cambiati o rimossi, se la forcella rimane
totalmente sigillata.

La quantita e qualita di olio ¢ libera.

Le piastre superiori ed inferiori devono rimanere come originariamente prodotte dal
costruttore.

L'ammortizzatore di sterzo puo essere aggiunto o sostituito con uno non originale.
L'ammortizzatore di sterzo, non puo agire come sistema di bloccaggio dello sterzo.

RR.05.11.3 Forcellone posteriore

Ogni parte del forcellone posteriore deve rimanere come prodotta originariamente ed
omologata. (inclusa la vite fulcro forcellone ed i registri)

| supporti posizionamento ruota posteriore possono essere aggiunti. | supporti devono
avere gli spigoli arrotondati (con un raggio largo per tutti i lati).

Le viti di serraggio devono essere sottomesse.
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Per ragioni di sicurezza, € obbligatorio usare un para catena fatto da materiali rigidi e
sicuri in modo da prevenire |' interferenza tra il ramo inferiore della catena ed il profilo
della corona posteriore.

RR 05.11.4 Unita sospensione posteriore

L'unita sospensione posteriore puo essere sostituita o modificata, ma gli attacchi originali
al telaio e al forcellone posteriore devono essere come omologati.

Nessuna sospensione non originale o prototipi elettronicamente controllati possono
essere usati. Se sono usate sospensioni originali elettronicamente controllate devono
essere completamente standard (ogni parte meccanica o elettronica deve rimanere come
omologata).

Il sistema elettronico originale, deve lavorare propriamente in caso di un guasto
elettrico/elettronico, altrimenti non potra essere omologato dalla UEM.

RR.05.11.5 Cerchi ruote

Le ruote, i cuscinetti ed i distanziatori devono rimanere come originariamente
prodotti dal costruttore.

| pesi di bilanciamento della ruota possono essere tolti, cambiati o aggiunti.
Qualunque camera d'aria (se montata) o valvole di gonfiaggio possono essere usate.

Il rinvio del conta [ Km pud essere rimosso e sostituito da uno spaziatore.

Se il disegno originale include un parastrappi per la gomma posteriore, deve rimanere
come originariamente prodotto per motociclo omologato.

Nessuna modifica agli assi ruota o qualunque punto di fissaggio e montaggio per le
pinze freno post. e ant. sono permessi.

RR 05.11.6 FRENI

| dischi freno devono rimanere come originariamente prodotti dal costruttore del
motociclo omologato. | dischi anteriori possono essere flottanti usando i mozzi originali
e dischi non modificati (rondelle e perni possono essere modificati o cambiati).

| tubi freno idraulici possono essere cambiati ma, la vaschette fluido devono rimanere
come originali. Possono essere usati connettori rapidi.

Le pinze freno anteriori e posteriore devono rimanere come originariamente prodotte
dal costruttore per il motociclo omologato.La biforcazione dei tubi freno anteriori per
tutte e due le pinze freno deve essere fatta sopra la piastra inferiore della forcella.

Le pastiglie freno ant. e post. possono essere cambiate. Il piolo di blocco pastiglie freno,
puo essere modificato con uno a sgancio rapido.

Le leve manuali con regolatori sono permesse.

Condotti aria aggiuntivi non sono ammessi.

RR.05.11.7 Pedane e leve pedane.

Pedane e leve pedane, possono essere ricollocate, ma i supporti devono essere montati
al telaio ai punti originali di montaggio.

Il collegamento pedane puo essere modificato. | punti originali di mantaggio devono
rimanere. | due punti originali di fissaggio (nelle pedane e nell'asta cambio) devono
essere mantenuti.

Le pedane possono essere fisse o pieghevoli, e devono avere incorporato un dispositivo
di ritorno alla posizione normale.
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La parte finale delle pedane deve avere almeno un raggio di spessore sferico di 8mm.
Le pedane non pieghevoli devono avere nella parte finale untappo fissato in maniera
permanente, costruito in plastica, teflon o alluminio (raggio minimo 8mm). La superficie
del tappo deve essere disegnata in modo tale da sporgere il piu possibile in ordine di
diminuire il rischio di incidenti al pilota. Il direttore tecnico ha il diritto di rifiutare i
tappi che non soddisfano i requisiti di sicurezza.

RR.05.11.8 Manubri e controlli manuali

| manubri possono essere sostituiti.

Comando gas e cavi possono essere modificati o sostituiti. .

Manubri e controlli manuali, possono essere riposizionati.

Il comando gas deve chiudersi automaticamente al rilascio.

Un dispositivo spegnimento motore deve essere posizionato nel manubrio.
Un regolatore alla leva freno € permesso.

RR.05.11.9 Serbatoio carburante.

Il tappo del serbatoio del carburante deve restare come omologato standard.

| serbatoi carburante devono contenere all'interno materiale ignifugo (open-celled mesh,
es: EXPLOSAFE).

| tubi di sfiato dei serbatoi carburante, devono essere corredati di valvole di non ritorno
che scaricano dentro una serbatoio di raccolta con un volume minimo di 250cc, costruito
con materiale adatto.

| rubinetti benzina devono rimanere come originariamente omologati dal costruttore
del motociclo.

RR.05.11.10 Sella

La sella puo essere sostituita con parti simili a quella montata nel motociclo omologato.
La parte alta della carrozzeria posteriore attorno alla sella puo essere modificata per
divenire una sella monoposto.

Le sembianze del profilo posteriore e anteriore devono essere conformi alla forma
omologata.

Puo essere rimosso il sistema di chiusura della originale.

RR.05.11.11 Carenatura e codone

e Carenatura, parafango, e codone devono essere conformi con la forma originale di
omologazione, come prodotta dal costruttore

® Plastiche e carrozzeria possono essere sostituite con duplicati delle parti originali. Il
materiale pud essere cambiato. L' uso delle fibre di carbonio o carbocompositi ¢
vietato. Rinforzi locali in Kevlar o Carbonio sono autorizzati attorno ai fori ed altri
punti sottoposti a sollecitazioni.

® e misure devono rimanere le stesse delle parti originali.

e |l parabrezza puo essere cambiato solo col duplicato trasparente con tolleranza di +/-
mm 15 (misurata sulla distanza verticale dalla piastra superiore forcella).

® |a combinazione originale dei supporti strumentazione puo essere cambiata ma, I'uso
del titanio e del carbonio ¢ proibito. Tutti gli altri supporti carenatura possono essere
modificati o sostituiti.

® | condotti aria che vanno dalla carenatura all'Air-Box devono rimanere come omologati.
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® La parte bassa della carenatura deve poter contenere un minimo di 5 litri di olio in caso montato almeno in un lato del manubrio (raggiungibile con la mano anche nella
di rottura motore. manopola) che sia capace di staccare la corrente ad un motore acceso.
Devono essere incorporati due fori di 25mm nella parte bassa per la fuoriuscita dell’ Tutti i tappi di drenaggio devono essere legati con un filo.
acqua in caso di gara bagnata, cosi come dichiarata dal Direttore di Gara. Filtri olio esterni e viti che stanno in una cavita di olio devono essere assicurati con filo
Il parafango anteriore pu0 essere cambiato con uno duplicato come le parti originali. di sicurezza.
® Deve essere spaziato verso sopra per accrescere la luce sul pneumatico. Tutti i motocicli devono avere un sistema di aspirazione chiuso.
* || parafango posteriore fissato nel forcellone oscillante puo essere rimpiazzato con | tubi di sfiato dell' olio devono essere connessi e scaricare nel’Air-Box.
una copia di tipo originale
I motocicli possono essere equipaggiati con condotti interni per migliorare il flusso d' Appendice B-rel1
aria verso il radiatore ma, apparentemente il profilo sia anteriore che posteriore non
devono essere cambiati. Make and ECU Wiring harness Max Suggested
Model r.p.m. price
) . Std Kit Std Kit VAT excl.
RR.05.11.12 Fissaggi (fastners) DUCATI 749 R 28641121D | 28640421A | 51013232A | 51013041A | 13.500
| fissaggi standard possono essere sostituiti con altri di forma e materiale diversi. (a)
. .. . . HONDA CBR 600RR 38770 -MEE - | 38700 -NL-900 | 32100_MEE - | 32100 -MEE - | 16.000 -
ma non sono ammessi quelli in titanio. (2006) D01 (b) D00 R20 ()
| fissaggi possono essere assicurati con fili di sicurezza, ma non € ammesso l'intenzionale HONDA CBR 600RR 38770 -MFJ - | 38770-N1A- | 32100 -MFJ - | 32100 -MFJ - | 16.000
. io di (2007) D04 D00 D02 R0OO
risparmio di peso. HONDA CBR 600RR
Fissaggi alle carenature possono essere cambiati con quelli a sgancio rapido. (2009)
Fissaggi in alluminio possono essere usati soltanto in posti non strutturali. S | A g © 00 | Z7S0M | 2ITD007 | 2603 0248 | 260310326 | 15100
N
S KAWASAKI ZX 600 27008 -5030 | 21175 -0145 | 26031 - 0665 | 26031 - 0558 | 16.000 712 €
RR.05.12.1 | sequenti articoli POSSONO ESSERE modificati o sostituiti a quelli o Tl
montati sul motociclo omologato. « (2009)
Qualsiasi tipo di lubrificante, fluido freni o fluido sospensioni, pud essere usato SUZUK['Zggé)GOO 490-568-0000 106 566~ TBA | s
Guarnizioni o materiale per guarnizioni (con eccezione della guarnizione cilindri). SUZUKI GSX 600 32920 = — 36610 = T
Materiali per connettere parti non originali (carenature, scarico, strumentazione, etc.) (2008) 37H00 37H10
. . . . . . . TRIUMPH 675 71292102/ A9618070 T2501666/ A9618071 TBA 625 €
al telaio (o al motore) non possono essere costruite in titanio o fibre composite riforzate. 11293100 12501659
Finitura della superficie esterna e decalcomanie. TRIUPQOPSQ?B
o ) ) YAMAHA R6 (2006) 2C0 8591A - | 2C0 -F533A70 | 2C0-82590 - | 2C0 F2590 - | 16.000 | -
RR.05.12.2 | seguenti articoli POSSONO essere rimossi 00 00 70
: YAMAHA R6 (2008) 135 -8591A - | 2C0 -8591A - | 135-82590 - | 13S-8533A - | 16.000 533 €
Tachimetro 00 30 00 20
Conta Km
; H (a) With: Timing gears cod. 171.2.017.1B + pick up kit
Pgr_a catena se non incorporato nel par_afango posteriore. (b) With: Connecting unit cod. 9680 -NL3 750
Viti negli accessori nel telaietto posteriore. (c) With: Assy kill switch cod. 35130 -NL3 -750
(d) With: Adapter cod. 26031 -0327 for ECU kit
(e) With: PC con. unit cod. 26031 -240

RR.05.12.3 | sequenti articoli DEVONO essere rimossi

Fanale anteriore, posteriore e indicatori di direzione, (quando non incorporati nella
carena). | fori devono essere coperti da materiale adatto.

Specchietti retrovisori

Claxon

Portatarga

Porta attrezzi

Pedane e maniglione passeggero

Barre di sicurezza, cavalletto centrale e laterale deve essere rimosso

(I fissaggi devono rimanere)

RR.05.13 Istruzioni di sicurezza generali
| motocicli devono essere equipaggiati da un dispositivo di sicurezza o un bottone
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REGOLAMENTO TECNICO 125 SPORT (RT1SP)

Fermo restando le norme riportate nell'lR.M.M. e nel R.T.G.S. | motocicli che partecipano
a questa classe devono rispettare i sequenti articoli.

ART. 1 - GENERALITA

1.1 - Per essere conformi i motocicli devono essere rappresentati nel catalogo dei
modelli della Casa costruttrice o importatrice ed essere regolarmente in
produzione o importazione o esserlo stati nei 5 anni precedenti e in vendita (o
venduti) tramite i normali canali commerciali e devono corrispondere ai dati
riportati sul DGM 405 (definitivo) e sul Verbale di Omologazione del Ministero
dei Trasporti.

1.2 - Asportare o riportare materiale da o in qualunque componente del motore e
del telaio ¢ vietato, tranne quando autorizzato.

1.3 - Tutto cio che non ¢ esplicitamente permesso nel presente Regolamento e nella
fiche ¢ vietato.

ART. 2 - TELAIO

2.1 - Asportare materiale da o in qualunque componente del telaio € vietato.

2.2 - |l telaietto posteriore reggisella deve restare come omologato.

Eventuali supporti non stutturali presenti sul telaietto possono essere eliminati
purché non pregiudichino la sicurezza.

2.3 - Tutti i motocicli devo riportare il numero di telaio (VIN) come omologato.

2.4 - |l forcellone puod essere modificato per fissare permanentemente il supporto
della pinza freno posteriore tramite saldatura, foratura o usando helicoil.

2.5 - Lecifre del numero di telaio devono essere chiaramente leggibili e conformi alla

fiche sia per tipologia che per dimensioni.

ART. 3 - SERBATOIO CARBURANTE
3.1 - I serbatoio deve rimanere originale.
3.2 - |l tappo del serbatoio pu0 essere sostituito.

ART. 4 - CICLISTICA

CERCHI

4.1 - | cerchi devono rimanere come omologati.
PNEUMATICI

4.2 - L'uso degli pneumatici “Not for Highway uSe" (NHS) ¢é vietato.

43 - La misura degli pneumatici ¢:
- anteriore
- posteriore

4.4 - Ll'indice di velocita minimo ¢ V.

45 - In caso di gara bagnata, I'uso di pneumatici “rain”, purche il disegno del
battistrada sia ottenuto mediante stampo, € consentito.

4.6 - L'uso di termocoperte anche sulla griglia di partenza € consentito.

SOSPENSIONI
4.7 - La forcella deve rimanere come omologata, ma possono essere sostituite e/o
modificate le sue componenti interne; € consentito sostituire i tappi della forcella.

30 Marzo

125 Sport

4.8 - l'altezza e la posizione della forcella anteriore rispetto alle piastre di terzo sono
libere.
49 - L'ammortizzatore di sterzo pud essere aggiunto o sostituito.

4.10 - L'ammortizzatore di sterzo non puo agire come dispositivo limitante I'angolo di
sterzo.

4.11 - La sostituzione dell'ammortizzatore posteriore ¢ consentita.

4.12 - Gli attacchi ed i leveraggi della sospensione posteriore devo rimanere come
omologati.

PEDANE

4.13 - Le pedane poggiapiedi ed i comandi a pedale possono essere riposizionati ma
devono utilizzare i punti di fissaggio al telaio originali.

4.14 - | poggiapiedi possono essere montati fissi 0 in maniera ribaltabile, e in questo
caso devono includere un dispositivo che li riporti automaticamente alla
posizione normale.

4.15 - L'alleggerimento delle staffe di supporto delle pedane poggiapiedi € consentito.

ART. 5 - IMPIANTO FRENANTE

5.1 - | dischi dei freni devono rimanere come omologati.

5.2 - Le pinze dei freni anteriore e posteriore, tutti i loro punti di fissaggio e tutti i
pezzi di ancoraggio devono rimanere come omologati.

5.3 - Le pompe dei freni anteriore e posteriore devono rimanere come omologate.

5.4 - |serbatoi del liquido dei freni possono essere modificati, sostituiti o rimossi.
ART. 6 - MOTORE
6.1 - Il montaggio di boccole in alluminio o bronzo per ripristinare le sedi dei

cuscinetti dell'albero motore € consentito. Tali boccole devono avere forma
cilindrica e diametro massimo di 70mm.

6.2 - Le misure dei cuscinetti devono essere mantenute originali.

6.3 - In caso di danneggiamento dei carters pompa dovuto a rotture o altro, non si
potra intervenire per il ripristino, ma dovranno essere sostituiti.

TESTA

6.4 - La testa puo essere modificata o sostituita con altra fornita in kit ricavata dal
pieno.

6.5 - Il rapporto di compressione deve avere un valore massimo di 13,5:1, per la sua

misura si veda I'Allegato n.4.

6.6 - Lalavorazione della testa per la modifica dello squish fermo restando il rispetto
della misura del rapporto di compressione ¢ consentita.

6.7 - |l filetto candela puo avere una misura compresa tra 17,65mm e 18,00mm
corrispondenti ad un volume di 2,3cc e 2,4cc.

6.8 - Lacandela, una volta fissata sulla testa, non potra sporgere nella parte interna
della camera di combustione, esclusi gli elettrodi.

PISTONE

6.9 - Il pistone puod essere quello originale o quello del Kit, entrambi chiaramente
indicati sulla scheda di omologazione.

BIELLA

6.10 - La biella deve rimanere originale cosi come I'asse d'accoppiamento delle masse
dei volani dell'albero motore (inteso come posizionamento dell'asse spinotto
testa biella). Rimangono libere le gabbie a rulli.
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ALESAGGIO

6.11 - Rialesare e ricromare i cilindri rispettando i limiti del costruttore & consentito.

6.12 - Sottoporre le pareti interne del cilindro ad un trattamento superficiale ¢
consentito.

6.13 - Come da omologazione con possibilita di effettuare riporto di materiale duro
come in origine prodotto dal costruttore.

CORSA

6.14 - La modifica della corsa del pistone ¢é vietata.

6.15 - Si precisa che i cuscinetti del motore possono essere sostituiti con altri di pari
dimensioni e tipologia di quelli originali fatta eccezione del giuoco radiale come
(3, C4, del materiale e del modello della gabbia di contenimento delle sfere che
sono liberi.

CILINDRO, LUCI E TRAVASI

6.16 - Le dimensioni, la forma delle luci e dei travasi sono libere, fermo restando il

grezzo del cilindro ed il loro numero; € consentita la raccordatura dei travasi

del carter motore con il cilindro; tale lavorazione ha come limite il diametro

esterno delle masse dei volani dell'albero motore pertanto, oltre tale quota,la

camera di manovella deve rimanere come omologato senza modifiche.

La spianatura del piano cilindro ¢ consentita purché venga rispettato il limite

del rapporto di compressione ed ¢ consentito il montaggio di un anello

antidetonazione di qualsiasi materiale sul piano dello stesso.

La traccia di giuntura posta tra la fine dei travasi laterali ed il perimetro della

camera di manovella non puo essere rimossa.

La misura trasversale della camera di manovella (distanza fra i carters) non puo

essere modificata, deve rimanere originale.

6.17 -

6.18 -

6.19 -

ART. 7 - ALIMENTAZIONE

CARBURATORE

7.1 - Isoli carburatori consentiti sono i Dell'Orto PHBH o VHST diametro diffusore 28mm.

7.2 - Il corpo del carburatore, la sezione del diffusore e il numero dei getti non
possono essere modificati. Tutte le altre parti sono libere.

7.3 -l cornetto del carburatore puo essere modificato, rimosso o sostituito.

PACCO LAMELLARE.

7.4 - Modifiche al pacco lamellare sono vietate.

7.5- Il numero e lo spessore dei petali € libero.

7.6 - Gli stoppers possono essere modificati, rimossi o sostituiti.

FILTRO DELL'ARIA

7.7 - |l filtro dell'aria puo essere modificato, rimosso o sostituito.

7.8 - Aggiungere alla cassa filtro, eventuali raccordi per il collegamento degli sfiati
carburatore e serbatoio carburante ¢ consentito.

7.9 - Modificare parti della scatola del filtro originale in modo che possa fungere da
convogliatore d'aria € consentito.

LUBRIFICAZIONE

7.10 - La rimozione del miscelatore e tutti i suoi componenti ¢ consentita.

ART. 8 - TRASMISSIONE
8.1 -  La trasmissione finale (pignone, corona e catena) ¢é libera.
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8.2 - Larimozione del copricatena e del coperchio copripignone ¢é vietata.

8.3 - Qualsiasi modifica alla frizione (mozzo,campana e spingidisco) ¢ vietata.

8.4 - Modificare o sostituire molle e dischi, ¢ consentito ma il loro numero deve
rimanere come omologato.

8.5- Forare il forcellone seguendo le specifiche della Casa Costruttrice per il
montaggio della "pinna" ¢ consentito.

ART. 9 - IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO E LUBRIFICAZIONE

9.1- Il radiatore deve rimanere come omologato.

9.2 - |l tappo del radiatore ¢ libero, € possibile togliere il vaso di espansione con la
relativa tubazione.

9.3 - Sul radiatore dell'acqua € consentito il montaggio di una rete di protezione e di
un convogliatore d'aria fissato sul radiatore per migliorare il raffreddamento. |l
convogliatore d'aria fissato sotto la piastra inferiore forcella pud essere
modificato o sostituito.

ART. 10 - IMPIANTO ELETTRICO

10.1 - La strumentazione deve rimanere come omologata.

10.2 - L'impianto elettrico pud essere sostituito con un altro dedicato e semplificato,
fornito come Kit, specifico per il motociclo in oggetto.

10.3 - Il riposizionamento dei vari componenti € consentito purché fissati in maniera
stabile e sicura.

10.4 - Le staffe di supporto della batteria possono essere eliminate.

10.5 - L'uso di sistemi che variano I'angolo di anticipo ¢ vietato. La tolleranza ammessa

saradi + 1°.
10.6 - Variare la fasatura dell'accensione asolando i fori di fissaggio del pick-up o
riducendo il diametro delle viti di calettamento ¢ vietato.
Non sono ammessi impieghi di meccanismi di ogni genere che possano
consentire interventi per variare la curva di accensione.
La rimozione dell'impianto di avviamento € consentita. Nel dispositivo elettrico
¢ ammessa I'eliminazione dei relativi cablaggi elettrici unitamente a tutti quei
componenti che ne consentono il funzionamento e I'attivazione, compresa la
ruota dentata del volano.
I circuito di ricarica della batteria puo essere disattivato in fasatura in gara ed
in prova.
10.10 - Togliere la valvola termostatica ¢ consentito
10.11 - Il montaggio di un termometro acqua ¢ consentito.
10.12 - La presenza di collegamenti elettrici sara tollerata solo se riconducibile a quanto
consentito dal Regolamento.

10.7 -

10.8 -

10.9 -

ART. 11 - CARENATURA

11.1 - Le "fiancatine” se presenti sul motociclo originale non possono essere rimosse.

11.2 - La carenatura puo subire delle leggere modifiche per consentire il montaggio
dell'impianto di scarico.

11.3 - Lasostituzione della carenatura originale con altra aftermarket ¢ consentita, la
stessa deve mantenerne lo stesso aspetto e dimensioni;

11.4 - Lavariazione del numero di pezzi che la compongono la carenatura € consentita.
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1.5-

1.6 -

n.7 -

L'uso di materiali compositi ed il kevlar sono vietati purché non siano montati di serie.
La sella puo essere modificata, ma € vietato I'uso di fibra di carbonio e kevlar se
non presente nel motociclo omologato.

Il cupolino ¢ libero nelle dimensioni e nella forma ma deve essere montato sulla
carena usando gli attacchi originali.

ART. 12 - COMPLESSO DI SCARICO
12.1 - Lo scarico puo essere sostituito ma non ¢ consentito l'uso del titanio per la sua

costruzione.

12.2 - La flangia del collettore di scarico ¢ libera.

ART. 13 - ELEMENTI DI FISSAGGIO
13.1 - Sulle viti della testata e del cilindro devono essere predisposti dei fori per una

eventuale piombatura.

13.2 - La bulloneria della ciclistica & libera (con I'esclusione del titanio) nel rispetto dei

pesi minimi. La bulloneria del motore non puo essere oggetto di nessuna
lavorazione o variazione di misura rispetto alla bulloneria originale.

REGOLAMENTO TECNICO CLASSE SIDECAR (RTSDE)

ART. 1 - GENERALITA
11 -

1.2

1.6
1.7

Si definisce Sidecar un veicolo a tre ruote e 2 tracce spinto da un motore a
combustione interna controllato esclusivamente da un Conduttore ed un passeggero.
Specifiche complementari valide per i Sidecars: le dimensioni massime di un
Sidecar sono:

- larghezza totale 1700mm. (compreso il sistema di scarico);

- altezza totale 800mm. (avanti);

- lunghezza totale 3300mm.

- interasse 2300mm.

La trazione verra esercitata unicamente per mezzo della ruota posteriore del
motociclo.

Né il Conduttore né il passeggero devono essere nascosti alla vista dall'alto. Essi
non devono essere vincolati al veicolo in alcun modo; inoltre il passeggero deve
potersi sporgere da ciascun lato. Percio il veicolo deve essere equipaggiato di
adequati dispositivi per facilitare il passeggero quando si sporge. E vietato I'uso
di materiali trasparenti per evadere queste norme.

Gli spoilers od altri accorgimenti aerodinamici sono autorizzati a condizione che
essi non si estendano oltre alla sagoma in pianta della carrozzeria e che siano
parti integrati della carrozzeria o del corpo vettura.

La carenatura e I'eventuale cupolino trasparente non devono avere bordi taglienti.
Per ridurre il momento sullo sterzo ¢ permesso posizionare le ruote anteriore e
posteriore del motociclo in modo tale che gli assi delle loro tracce risultino
distanziati fra loro per un valore massimo di 75mm..

Il serbatoio del carburante deve essere protetto in maniera adeguata ed
indipendente contro ogni contatto col suolo.

Il carrozzino non deve potersi inclinare rispetto al motociclo nelle virate.
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1.21

1.22

Sidecar

I carrozzino, se non ¢ parte integrante del telaio, deve essere fissato al motociclo
in almeno tre punti; i punti di fissaggio non devono consentire movimenti
reciproci delle parti collegate.

Il motore deve essere posizionato in modo tale che il suo piano mediano
[individuato dal punto medio degli assi dei cilindri piu esterni (per i motori
trasversali), o dall'asse dell'albero motore (per i motori in linea)] non si trovi ad
una distanza superiore a 160mm. dalla mezzeria della ruota posteriore; il motore
deve essere posizionato davanti alla ruota posteriore.

Devono essere muniti di una protezione solida ed efficace tra il Conduttore ed
il motore. Questa protezione deve impedire che il corpo del Conduttore (o i suoi
indumenti) vengano in contatto con eventuali fiamme che possano prodursi dal
motore, o da eventuali perdite d'olio e carburante.

La batteria deve essere protetta in modo tale che né il Conduttore né il passeggero
possano entrare direttamente in contatto con essa o con il suo contenuto.

Le dimensioni minime del carrozzino sono:

- lunghezza: 800mm. misurati ad una altezza di 150mm.

- larghezza: 300mm. al disopra della piattaforma

- altezza parabrezza passeggero: 300mm.

La distanza minima da terra, misurata sull'intera lunghezza e larghezza del
veicolo pronto gara (con Conduttore, passeggero e pieno di benzina) non deve
essere inferiore a 65mm. quando la ruota sterzante € in asse con il veicolo. Non
sono ammessi artifici per ridurre I'altezza minima dal suolo in gara. In principio
la superficie inferiore della piattaforma deve essere piana.

La sospensione anteriore deve essere progettata in modo che sotto carico ed in
direzione retta, la ruota si muova rispetto al telaio solo in un unico piano verticale.
Questo deve avvenire senza variazioni di campanatura o movimenti laterali rispetto
alla traccia a terra in linea retta. Lo spostamento verticale dei perni delle ruote
anteriori e posteriori sotto I'azione della sospensione, deve essere di almeno 20mm.
La sterzatura del Sidecar deve avvenire tramite il manubrio. Le estremita del
manubrio non devono essere piu basse del perno della ruota anteriore né piu
indietro di 500mm. rispetto ad esso, con misurazione effettuata a ruota non
sterzata. L'asse di sterzo non deve essere spostato di pit di 75mm. dalla mezzeria
della ruota posteriore.

La sella del Conduttore, se esiste, deve essere fissata ad un'altezza minima di
150mm. al di sopra del pianale del carrozzino, e le sue dimensioni minime
devono essere di 200mm. di lunghezza e di 150mm. di larghezza.

La posizione di guida del Conduttore, indipendentemente dal fatto che vi sia o
no una sella, deve essere tale che i piedi siano disposti dietro alle ginocchia
rispetto alla direzione di marcia.

La distanza tra le linee mediane delle tracce lasciate dalla ruota posteriore e da
quella del carrozzino, deve essere compresa tra 800mm e 1100mm.

Le ruote posteriori e del carrozzino devono essere coperte dalla carenatura fino
alla piattaforma (nella parte interna) e fino al bordo superiore del canale nella
parte esterna.

L'estremita anteriore della carenatura non deve distare pit di 400mm dalla
superficie esterna del pneumatico anteriore, mentre I'estremita posteriore non
deve distare piu di 400mm. dalla superficie esterna del pneumatico posteriore.
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ART. 2
2.1 -

2.2 -

ART. 3
3.1 -

3.2 -

ART. 4
41 -

ART. 5
51 -

52 -

ART. 6
6.1 -
6.2 -

- COMPLESSO DI SCARICO

Il sistema di scarico non deve estendersi oltre la larghezza del veicolo ed inoltre
I'estremita non deve superare la linea verticale passante per la tangente al bordo
posteriore del carrozzino. Gli scarichi posti dal lato del carrozzino devono essere
coperti in modo da rendere impossibile per il passeggero ustionarsi. Le parti
terminali degli scarichi devono essere posizionate e protette in maniera da
evitare che si impiglino in corsa con un altro veicolo.

Il Sidecar deve essere equipaggiato con una luce posteriore antinebbia
funzionante con superficie luminosa di area minima di 35mm2 e massima di
100mm?2, dotata di lampada alogena da 2,5 Watt (oppure convenzionale da 10
Watt o a LED). La lampada deve essere posta sul lato posteriore sinistro del
Sidecar, ad almeno 40cm da terra.

- IMPIANTO FRENANTE

| Sidecars e gli Sprinters devono avere almeno due freni efficaci agenti su
almeno due ruote e azionati separatamente e in maniera concentrica con le
ruote. Per i Sidecars per corse su strada, sulla ruota del carrozzino deve essere
montato un freno funzionante.

Tutti i veicoli del Gruppo "B2" devono essere muniti del sequente sistema di
frenatura: un sistema principale con almeno due circuiti che funzionino
separatamente. Uno del circuiti deve agire su almeno due delle tre ruote. Se un
sistema non funziona, I'altro non deve essere compromesso.

- ZAVORRA

Nei Sidecars dei gruppi B1 e B2 in tutte le gare deve essere presente il
passeggero, tranne che nei tentativi di primato. Quando previsto dal R.P., i
Sidecars devono portare una zavorra di 60 kg. in sostituzione del passeggero.
La zavorra deve essere presentata alle operazioni di verifica, fissata saldamente
al veicolo e poi piombata. Per i tentativi di record con veicoli del gruppo B1 e
B2 la carrozzeria del veicolo deve essere costruita in maniera tale da consentire
I'alloggiamento del passeggero. Se non vi € passeggero, sul Sidecar deve essere
montata in maniera solidale una zavorra di 60 chili.

- PROTEZIONE DELLA TRASMISSIONE

Nei Sidecars il tubo (o i tubi) di scarico non deve oltrepassare la larghezza del
Sidecar e I'estremita posteriore del tubo di scarico non deve oltrepassare la
tangente verticale al bordo posteriore della carrozzeria del Sidecar; le estremita
del tubo (o dei tubi) di scarico deve essere disposta o protetta in maniera tale
che sia impossibile, nel caso due veicoli si tocchino, di restare agganciati.

Nei Sidecars, il tubo (o i tubi) di scarico devono espellere i gas orizzontalmente e verso
I'indietro, con un angolo massimo di 30° rispetto all'asse longitudinale del mezzo, e
la sua estremita deve avere un diametro costante per una lunghezza minima di 30mm.

- MANUBRI

La larghezza dei manubri non deve essere inferiore a 450mm.

Le manopole devono essere fissate in maniera tale che la larghezza minima dei
manubri sia rispettata, misurando il bordo esterno delle manopole. Le estremita
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6.3 -

ART. 7
7.1 -

7.2 -

ART. 8
8.1 -

8.2 -

83 -

Salita

esposte del manubrio devono essere protette, otturando i fori con materiale
solido o ricoprendole in gomma.

L'angolo minimo di rotazione del manubrio da ambedue le parti della linea
mediana, deve essere di almeno 15° per i motocicli “solo” e 20° per i Sidecars.

- COMANDO ACCELERATORE

Nei Sidecars, e nei veicoli a tre ruote in generale, deve essere installato un dispositivo
di sicurezza che interrompa il circuito di accensione allorché il Conduttore
abbandona il mezzo. Detto dispositivo deve interrompere il circuito elettrico primario
e dev'essere munito di un collegamento per I'arrivo ed il ritorno di corrente.

Deve essere posizionato il piu vicino possibile al centro del manubrio e deve
essere azionato da un cavo non elastico a spirale della lunghezza massima di 1
metro, fissato al polso destro del Conduttore.

- CARENATURA

La carenatura per i motocicli ed i Sidecars impiegati per i tentativi di records ¢
totalmente libera.

Nei Sidecars la ruota posteriore e la ruota del Sidecar devono essere coperte
sino al livello della piattaforma del Sidecar all'interno, e fino alla sommita del
bordo del cerchio all'esterno.

E fatto obbligo installare un sottocoppa di materiale rigido (lamiera o
vetroresina) con bordi alti minimo 5 cm fissata in modo rigido al telaio e
contenente un materiale assorbente ignifugo (spugna).

REGOLAMENTO TECNICO MOTOCICLI SALITA (RTSAL)

Fermo restando le norme riportate nell'R.M.M. e nel RT.G.S. | motocicli che partecipano
a questa classe devono rispettare i sequenti articoli.

ART. 1
1.1 -

ART. 2
2.1 -
2.2 -
ART. 3

3.1 -

ART. 4
4.1 -

- CLASSE
Nella classe Superstock possono partecipare motocicli in possesso della fiche di
omologazione FMI a partire dal 1999.

- PNEUMATICI

Sono ammessi tutti i tipi di pneumatici stradali. In caso di gara dichiarata
bagnata & consentito I’uso di pneumatici rain, purché il battistrada sia ottenuto
mediante stampo.

Sono vietati gli pneumatici slick, ad eccezione dei Sidecar.

- IMPIANTO ELETTRICO
| motocicli devono avviarsi esclusivamente con il sistema di avviamento
omologato in origine (avviamento elettrico ofe kick starter).

- CARENATURA

E consentito I'utilizzo di carenatura anche se il modello originale ne & sprovvisto
(ad esclusione della classe Naked).
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REGOLAMENTO TECNICO MINIMOTO E MIDIMOTO

ART. 1 - GENERALITA
La minimoto € una moto in miniatura con telaio rigido e mossa da un motore a scoppio.

ART. 2 - CICLISTICA

MINIMOTO

- Passo mm. 620 max

- Lunghezza mm. 900 max

- Altezza sella mm. 385 max

- Altezza Totale mm. 570 max

- Pedane mm. 35 lunghezza minima non pieghevoli

- A queste misure € consentita una tolleranza del 5%
MIDIMOTO

- Passo da mm. 675 a mm. 730 max

- Lunghezza da mm. 965 a mm. 1060

- Altezza sellino da terra da mm. 425 a mm. 460 al centro
- Altezza massima da terra mm. 620 senza pilota

- Diametro pneumatici mm. 280

- lLarghezza del cerchio mm. 100

- Telaio rigido

- Pedane mm. 40 lunghezza minima non pieghevoli.

- Le pedane possono essere riposizionate, ma devono utilizzare i punti di fissaggio originali.
- A queste misure € consentita una tolleranza del 5%.

- E consentito in tutte le classi di usare sia mini che midi.

ART. 3 - MOTORIZZAZIONI PER TUTTE LE CATEGORIE

3.1 - Motore monocilindrico, monoalbero 2 valvole per i 4T, monomarcia con
avviamento a strappo e fune autoavvolgente, frizione centrifuga a secco,
calettata sull'albero motore.

3.2 - Ogni Costruttore potra utilizzare motorizzazioni diverse di altre marche, purché

dichiarate in fiche e regolarmente omologate.
TOLLERANZE
- Le tolleranze previste nella meccanica dei vari motori sono:
- Secondo le norme UNI che regolano il progetto e indicate nei disegni fiches
- Foro flange di riduzione : max + 0,03 mm.
- Spessore flange di riduzione : +/- 0,3 mm.

ART. 4 - CATEGORIE

4.1 - ESORDIENTI E JUNIOR

Specifiche Generali come da fiches di omologazione, ed inoltre:

- Cilindrata massima 40 cc peril2Te 90 ccperil 4T.

- Pacco lamellare libero.

- Accensione ad anticipo fisso.

- Raffreddamento ad aria.

- Le tolleranze previste nelle fiches potranno essere adeguamento della misura senza
costituire irregolarita.
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- Carburatore a sezione circolare Diam. max. mm. 15 per il 2T e 4T ( nel 4T, se di sezione
ellittica, dimensioni equivalenti).

- L'unica modifica consentita al carburatore ¢ la sostituzione degli elementi costituenti
la modifica della carburazione.

MOTORE 2 T CON FLANGIA DI RIDUZIONE ALLO SCARICO.

- Esordienti, flangia con foro da mm.10 e spessore da mm.3, posta tra lo scarico del
cilindro e I'attacco del collettore di scarico.

- Junior A, flangia con foro da mm.12 di e spessore da mm.3, posta tra lo scarico del
cilindro e I'attacco del collettore di scarico.

- Junior B, flangia con foro da mm.15 e spessore da mm.3, posta tra lo scarico del
cilindro e I'attacco del collettore di scarico.

- Si precisa che il foro della flangia deve essere perfettamente cilindrico, non smussato
e le due relative guarnizioni (una sopra e una sotto) perfettamente piane ed integre.
E obbligatorio assicurare una perfetta tenuta delle guarnizioni.

MOTORE 4 T CON FLANGIA DI RIDUZIONE ALL'ASPIRAZIONE E ALLO SCARICO

- Esordienti, flangia con foro da mm.10 e spessore da mm.3, posta fra il piano della
testa e quello del collettore di scarico, e flangia con foro da mm.15 e spessore da
mm.10 posta a valle del carburatore.

- Junior A, flangia con foro da mm.12 e spessore da mm.10, posta a valle del
carburatore.

- Junior B, flangia con foro da mm.15 e spessore da mm.10, posta a valle del
carburatore solo se questi € a sezione ovale.

4.2 - SENIOR

- Cilindrata massima 40 cc per il 2T e 90 cc per il 4T.

- Pacco lamellare libero.

- Accensione ad anticipo fisso.

- Elaborazione motore libera

- Carburatori: 2T diam. mm. 15 e 4T mm. 19 'unica modifica consentita al carburatore,
¢ la sostituzione degli elementi costituenti la modifica della carburazione.

- Raffreddamento Aria o Acqua

- Impianto freni Meccanico o Idraulico.

CATEGORIE OPEN A ED OPEN B

- Cilindrata massima, 50 cc per il 2T e 110 cc per il 4T

- Nelle categorie Open il carburatore ¢ libero sia di diametro che di preparazione

- Per le altre caratteristiche del motore vedi categoria senior.

- In questa classe sono ammessi anche prototipi € non sono necessarie fiches di
omologazione.

- Per ogni modello non saranno ammessi pit di un esemplare ed i costruttori non
potranno prendere punti per il Campionato Marche.

ART. 5 - BULLONERIA
E vietato I'uso del titanio in genere e delle leghe leggere per motore e telaio.

ART. 6 - INTERRUTTORE DI SPEGNIMENTO
Tutte le moto dovranno avere un interruttore di spegnimento posizionato sul manubrio,
a destra o a sinistra, funzionante in ogni momento della manifestazione.
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ART. 7 - CANDELE
Libere per quanto riguarda la marca, la gradazione ed il materiale. Non sono ammesse
lavorazioni.

ART. 8 - CARBURANTE

L'unico carburante ammesso ¢ quello senza piombo di tipo commerciale in libera vendita al
pubblico nelle stazioni di servizio. Il C.D.G. puo in qualsiasi momento, anche d'ufficio, disporre
la verifica della benzina di uno dei concorrenti, procedendo al relativo prelievo di un campione.

ART. 9 - PNEUMATICI - CERCHI

9.1 - Per tutte le categorie Junior dovranno essere usati pneumatici prodotti in Paesi
appartenenti alla C.E. marcati JUNIOR e JUNIOR “R" (Rain) reperibili in libera
vendita al prezzo massimo rispettivamente di €40 ed €60 cad. iva inclusa.

Gli pneumatici da utilizzare in condizioni di "Gara Asciutta” dovranno essere
esclusivamente quelli marcati “JUNIOR". Qualora il D.d.G. dichiari "Gara Bagnata”,
si potranno utilizzare pneumatici marcati “JUNIOR R".

Per le categorie senior sono liberi, slick o scolpiti ma con diametro minimo di
mm 240 e massimo di mm 280. Il cerchio, libero purché regolarmente omologato
e dichiarato in fiches con larghezza massima di mm 100. Le gomme da kart sono
severamente vietate.

9.2 -

93 -

ART. 10 - IMPIANTO FRENANTE

10.1 - Obbligatorio 1 disco freno anteriore e 1 posteriore.

10.2 - Per tutte le categorie e classi ¢ obbligatorio il montaggio di un carter di
protezione del disco anteriore, preferibilmente in materiale plastico, realizzato
da Case Costruttrici. Si vieta I'uso del carbonio per la costruzione dello stesso.

ART. 11 - TRASMISSIONE

Per tutte le Categorie e Classi, la catena deve essere protetta in modo adeguato al
poggiapiedi. Un copricatena dovra essere adottato onde evitare contatto tra la catena
e il pignone. Inoltre dalla parte della corona, deve essere presente una protezione in
modo tale che il pilota non possa subire lesioni.

ART. 12 - SCARICO

12.1 - L'impianto di scarico ¢ libero purcheé rispetti il limite fonometrico, non abbia la
parte posteriore del silenziatore con bordi taglienti e non sporga oltre i mm. 50
dall' estremita finale della sella (fermo restando la lunghezza della mini moto).

12.2 - Per le categorie Senior e Open lo scarico ¢ libero

12.3 - La rumorosita massima, dovra essere di 94 dB/A.

12.4 - Il valore fonometrico verra rilevato a:
- motori 2 T 8000 g/m
- motori 4 T 6000 g/m

12.5 - Il limite di rumorosita sara controllato dai Commissari Fonometristi ed il sistema
di misurazione sara quello previsto dal Regolamento tecnico generale, con la
minimoto posta sugli appositi supporti.

12.6 - Il rilevamento dovra essere rilevato con la trasmissione finale disinserita e la
frizione regolarmente montata. A fine gara € ammessa una tolleranza di 3 dB/A.
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12.7 - Dadi o viti per fissaggio flangia di scarico ed aspirazione, dovranno avere dei
fori per effettuare una legatura che assicuri il fissaggio a tenuta degli stessi pit
eventuale punzonatura richiesta dai Commissari di Gara. Si fa obbligo di cio.

ART. 13 - INTERCAMBIABILITA

Le parti intercambiabili (prodotte da Aziende Omologate) tra minimoto possono essere:
leve comando freni e gas, pompa freni, pinze, dischi freni, frizione, campana frizione,
cerchi, scatola filtro.

ART. 14 - CARROZZERIA

14.1 - Sono ammesse carenature e scocche in ABS o vetroresina, colorazioni libere e
targhe porta numeri sui lati del codino e sul davanti della carena.

14.2 - Si fa divieto assoluto dell'uso del carbonio.

ART. 15 - NUMERI DI GARA

| numeri di gara devono essere ben visibili sulla moto con almeno 12 cm. di altezza e
colorazioni come da Tabella Art. 16 (in caso di contestazioni concernenti la leggibilita
dei numeri, il motociclo sara visionato dal Commissario Tecnico a cui spetta la decisione
che ¢ inappellabile).

ART. 16 - COLORI TABELLA PORTANUMERI E NUMERI

Tabella Numero

Esordienti: Blu Bianco
Junior A: Rosso Bianco
Junior B: Giallo Nero

Senior A: Bianco  Nero

Senior B: Nero Bianco
Open A: Marrone Bianco
Open B: Verde Bianco

ART. 17 - EQUIPAGGIAMENTO CONDUTTORI

Dovra essere idoneo e cosi composto:

a) Casco di protezione: tipo jet con mentoniera o integrale e in ogni caso OMOLOGATO.
Il Commissario Delegato potra verificarne I'idoneita.

b) Giacca antistrappo o maglia con paragomiti.

¢) Guanti che coprano la mano.

d) Pantaloni con ginocchiere obbligatorie. E assolutamente vietato I'uso di ginocchiere
di qualsiasi metallo.

e) Scarpe: la scarpa dovra comunque coprire le caviglia.

f) E obbligatorio 'uso del paraschiena, in tutte le gare e per tutte le categorie il
Commissario Delegato potra verificarne I'idoneita.

ART. 18 - DIVIETI

- L'utilizzo di particolari meccanici e accessori non dichiarati in fiches.
- Sono vietate le frizioni in bagno d'olio.

- Qualsiasi tipo di variatore.

- Carburatori a depressione 0 membrana.
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- Evietata qualsiasi modifica che possa alterare la filosofia della Minimoto.

- Modifiche alla carrozzeria o alla ciclistica che non siano apportate dal costruttore.

- Evietato I'uso di qualsiasi rilevamento elettronico (es. telemetria, contagiri etc.)

- Sono vietati materiali quali: carbonio, titanio e magnesio ad eccezione dei petali del
pacco lamellare e della mescola del materiale d'attrito frizione.

- E vietato qualsiasi meccanismo atto a variare volumi, anticipi e travasi.

- Evietato I'uso di qualsiasi strumento di comunicazione audio.

- E vietata l'accensione variabile DIGITALE. Per le accensioni analogiche tra
5000/14000 giri/ min. & consentito un ritardo max. di 5°.

ART. 19 - CONTROLLI TECNICI
| controlli tecnici di fine gara, saranno effettuati dai Commissari di Gara della FMI.

ART. 20 - NORMA TRANSITORIA
Per tutto cio che non ¢ espressamente riportato nel presente Regolamento valgono in
quanto applicabili le norme generali della FMI.

ART. 1
1.1 -

ART. 2
2.1 -
2.2 -

23 -
24 -

25 -

ART. 3
3.1 -

ART. 4
4.1 -

REGOLAMENTO TECNICO MINI GP (RTMGP)

- GENERALITA

Possono partecipare alla classe Mini GP solo i motocicli che hanno
I'omologazione FMI.

E consentita la partecipazione di motocicli omologati ed in possesso di fiche
aggiornata per I'anno in corso.

L'uso del titanio, del magnesio, della fibra di carbonio e del berillio per la costruzione
di tutti i componenti del motociclo, tranne i petali del pacco lamellare, € vietato.
Per quanto non previsto dal presente Regolamento, si applichera il Regolamento
Generale.

- TELAIO

Il telaio deve rimanere originale come fornito dal costruttore e riportato in fiche.
Categoria Senior 80 GP: ¢ consentita per I'anno 2010 previa autorizzazione della
FMI la modifica del telaio efo del forcellone.

La richiesta di modifiche riguardanti il telaio deve essere accompagnata da una
relazione tecnica che motiva l'intervento.

Il forcellone deve rimanere originale come fornito dal costruttore e riportato in fiche.
Qualunque intervento sul telaio o sul forcellone atto a modificare dimensioni
ed aspetto come dichiarato in fiche ¢ vietato.

- SERBATOIO CARBURANTE
Il serbatoio carburante deve rimanere originale come fornito dal costruttore e
riportato in fiche.

- CICLISTICA
| cerchi ruota per le categorie devono essere costruiti in alluminio. Inoltre ¢
consentito I'uso di cerchi kit come riportato in fiche.
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42 -

43 -
44 -

ART. 5
5.1 -

52 -

ART. 6
6.1 -

6.2 -

6.3 -

ART. 7

7.2 -

73 -

74 -

75 -

76 -

ART. 8

8.1 -

8.2 -

ART. 9
9.1 -

MiniGP

Categorie Junior e Senior 12 pollici, categoria Senior 80 GP 17 pollici con canali
da 2,50 e 2,75 anteriore e 3,50 posteriore.

Gli unici pneumatici consentiti sono quelli autorizzati dalla FMI.

Le sospensioni possono essere Standard o Kit come riportato in fiche.

- IMPIANTO FRENANTE

L'Impianto frenante (pompa, tubi e pinza) sia anteriore che posteriore deve
essere a disco come riportato in fiches Standard o Kit.

Categoria Senior 80 GP: diametro massimo disco anteriore 300mm e posteriore
170mm.

- MOTORE

Categoria Junior: fino a 50cc 2T e fino a 100cc 4T 2 valvole, come riportato in
fiche con potenza massima di 14 CV con I'uso di accensione ad anticipo fisso e
13 CV con l'uso di accensione ad anticipo variabile.

Categoria Senior: da oltre 50cc fino a 72cc 2T e fino a 125cc 4T 2 valvole, come
riportato in fiche con potenza massima di 20 CV con l'uso di accensione ad
anticipo fisso e 19 CV con l'uso di accensione ad anticipo variabile.

Categoria Senior GP 80: fino a 80cc 2T e 150cc 4T come riportato in fiche con
potenza massima di 26 CV con I'uso di accensione ad anticipo fisso e 25 CV con
I'uso di accensione ad anticipo variabile.

Le Potenze sono intese alla ruota con tolleranza del 2,5% EC95/1 rilevabili con
banco dinamometrico autorizzato dalla FMI.

E consentito esequire lavorazioni meccaniche tipo: fresatura, raccordatura,
lucidatura, spianatura sui gruppi termici dei motori 2T e 4T purchg, si intervenga
su quelli depositati in fiche.

- ALIMENTAZIONE

Junior: carburatore con diametro del diffusore:

- 2T massimo 19mm,; - 4T massimo 26mm.

Senior: carburatore con diametro del diffusore:

- massimo 28mm per 2T e 4T;

Senior 80 GP: carburatore con diametro del diffusore:

- 2T massimo 28mm; - 4T massimo 32mm.

Il corpo del carburatore, la sezione del diffusore e il numero dei getti non
possono essere modificati. Tutte le altre parti sono libere.

Il filtro dell'aria puo essere modificato, sostituito, ma non rimosso.

Il pacco lamellare deve rimanere come riportato in fiche. Il numero e lo spessore
dei petali ¢ libero. Gli stoppers possono essere modificati, rimossi o sostituiti.

- TRASMISSIONE

Il cambio di velocita deve essere meccanico, Standard o Kit come riportato in
fiche e la trasmissione primaria deve rimanere Standard.

Sono vietati tutti i dispositivi elettronici per il funzionamento del cambio di marcia.

- IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO E LUBRIFICAZIONE
L'impianto di raffreddamento puo essere ad aria o a liquido.
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ART. 10 - IMPIANTO ELETTRICO

10.1 - Categorie Junior e Senior I'accensione pu0 essere ad anticipo fisso o variabile.
Il Costruttore dovra specificare in fiche il modello montato e i dati tecnici,
fornendo su richiesta dell'FMI un esemplare.

10.2 - Insede di Operazioni Preliminari in Conduttore deve dichiarare il tipo di anticipo
che usera per I'intera manifestazione.

10.3 - | soli strumenti ammessi sono il contagiri, il termometro dell'acqua ed il
rilevamento tempi tranne quelli che usano la tecnologia GPS.

10.4 - La sola presenza di cavi di natura da determinare sara considerate
irregolarita tecnica.

ART. 11 - CARENATURA

11.1 - Sono consentite modifiche alla carenatura, sella, parafanghi, purché
mantengano le caratteristiche tecniche di sicurezza e le dimensioni minime di
omologazione.

ART. 12 - COMPLESSO DI SCARICO

12.1 - Categoria Junior e Senior: come da fiche di omologazione, Standard o Kit ed in
ogni caso con divieto di valvole allo scarico.

122 - Evietato I'uso di valvole allo scarico atte a modificare il funzionamento del motore.

REGOLAMENTO TECNICO SCOOTER (RTSCT)

ART. 1 - GENERALITA

1.1 - Sono ammessi tutti gli scooter a due ruote, con diametro massimo del cerchio
di 13 pollici (330mm.) e pedana poggiapiedi di tipo a piattaforma, lunga almeno
250mm. e larga 300mm. La pedana puo avere al centro un tunnel, la cui altezza
misurata dalla pedana, non deve superare i 100mm.

Tutti gli scooter devono essere stati omologati come ciclomotori con verbale
del Ministero dei Trasporti, o certificato di conformita dei paesi della Comunita
Europea.

Tutti i componenti utilizzati in sostituzione di quelli originali devono derivare
da pezzi costruiti in serie reperibili presso i punti vendita dell'Azienda
costruttrice e comparire nei cataloghi commerciali di quest'ultima. Come
Azienda si intende una ditta individuale o societa, quest'ultima regolarmente
iscritta alla Camera di Commercio.

ART. 2 - TELAIO

2.1 - |l telaio deve rimanere assolutamente di serie in tutte le sue parti. Il sistema di
biellette antivibranti che sostiene e/o congiunge il motore al telaio, deve rimanere
originale e non modificato tranne che per gli snodi, dove potranno essere montati
sistemi di articolazione diversi senza modificare la struttura delle bielle.

ART. 3 - SERBATOIO CARBURANTE
3.1 - Il serbatoio carburante deve rimanere originale.
3.2 - La modifica o sostituzione del rubinetto e relative tubazioni ¢ consentita.
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ART. 4 - CICLISTICA

CERCHI

4.1 - | cerchied i mozzi devono rimanere di serie.

PNEUMATICI

Sono ammessi solo pneumatici per uso stradale, delle misure omologate dal costruttore
del veicolo, presenti nel catalogo di vendita del costruttore di pneumatici, salvo
diversa indicazione commerciale del promotore.

SOSPENSIONI

4.2 - Llasostituzione dell'ammortizzatore posteriore & consentita.

4.3 - Lasospensione anteriore ¢ libera, purché il tipo, i punti di attacco e le misure
caratteristiche del telaio rimangano invariate.

MANUBRI

4.4 - |l manubrio deve rimanere originale anche nel suo posizionamento.

4.5 - Llasella deve rimanere originale.

4.6 - Ledue estremita del manubrio debbono essere coperte da due semisfere fissate

all'interno del manubrio stesso e non debbono ruotare; tali semisfere debbono
essere di diametro non inferiore a quello del manubrio. Il comando del gas deve
rimanere all'interno di dette semisfere;

ART. 5 - FRENI

5.1 - Limpianto frenante ¢ libero; i soli materiali ammessi per le piste frenanti sono
la ghisa e I'acciaio. € ammessa un'unica pinza con al massimo due pistoni.

ART. 6 - MOTORE

6.1 - Nel cilindro e nel carter motore € possibile intervenire solo con lavorazioni che
prevedano asportazione di materiale

6.2 - Il riporto o l'aggiunta di materiale di qualsiasi genere ¢ vietato.

6.3 - Lusodella valvola parzializzatrice nella luce di scarico o nella marmitta ¢ vietato.

6.4 - Lintero carter motore deve rimanere originale.

6.5 - Lo statore e volano dell'accensione devono rimanere originali.

ART. 7 - CARBURATORE

7.1 -l carburatore, libero per marca e tipologia, deve avere un diametro massimo di
19mm., misura costante su tutto il condotto. Sono vietate manomissioni e
riduzioni.

7.2 - |l tipo di ammissione deve rimanere originale ¢ possibile modificare o sostituire

la valvola a lamelle purché non venga modificata la quota originale del piano
di appoggio della valvola.

ART. 8 - TRASMISSIONE

FRIZIONE

8.1 - La frizione deve essere automatica. Deve essere presente una cerchiatura in
acciaio (spessore minimo 3 mm. e larghezza minima 20 mm.) saldata
esternamente alla campana originale e ricavata da un tubo senza saldature.

8.2 - Evietato asportare il coprivolano accensione, ma sono ammesse modifiche per
favorirne il raffreddamento.
8.3 - E consentita la modifica del carter coprivariatore e coprifrizione purché sia

effettuata su pezzi originali e senza apporto di materiale mediante saldatura.
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Le modifiche effettuate per favorirne il raffreddamento non dovranno
compromettere le caratteristiche meccaniche e di affidabilita del pezzo. |
suddetti carter devono essere fissati con tutte le viti previste dal fabbricante
del veicolo.

ART. 9 - IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO E LUBRIFICAZIONE

ALLEGATO 1

Allegati

TARGHE PORTANUMERO E
NUMERO DI MOTOCICLI PUNZONABILI

9.1 - Sono ammesse modifiche purché il sistema rimanga quello originale (liquido o aria).
CLASSE COLORE COLORE MOTO
ART. 10 - IMPIANTO ELETTRICO TABELLA | NUMERO | PUNZ
10.1 - E possibile modificare o sostituire la centralina di accensione. & assolutamente 125 SPORT NERO BIANCO 1
vietato I'impiego di centraline ad anticipo variabile, anche se di serie (tolleranza 125 NERO BIANCO Oltre 1
+3%). . ‘ . o _ . , 250 VERDE BIANCO Oltre 1
10.2 - La strumentazione puo essere rimossa o sostituita con altri strumenti purché
resti all'interno dell'alloggiamento di serie. SIDECAR BIANCO NERO L
SUPERBIKE BIANCO NERO Oltre 1
ART. 11 - SCARICO SUPERSPORT BIANCO BLU Oltre 1
11.1 - L’impianto di scarico e la cassetta filtro sono liberi nella forma, in deroga anche SUPERSTOCK ROSSO GIALLO 1
al punto 20, purché la rumorositd massima sia di 95 dB/A a 8.000 giri/minuto. 600
. L ) . °
l\/,llarmlltta e sﬂenzwytore devono rlent.rare nella sagoma della r.uota posterlore.. g SUPERSTOCK ROSSO BIANGO ]
11.2 - L'impianto di scarico e la cassetta filtro sono liberi. Lo scarico deve apparire < 1000
come ricambio nel catalogo del costruttore nazionale ed essere in libera vendita. o
Non sono ammessi i tipi con forma esterna a cono e controcono (scarico ad ® OPEN 600 GIALLO NERO Oltre 1
espansione). Il silenziatore deve essere di tipo meccanico (con paratie e condotti OPEN GIALLO NERO Oltre 1
all’interno della marmitta) NAKED GIALLO NERO 1
ART. 12 - CARENATURA SCOOTER GIALLO NERO 1
12.1 - la carenatura deve rimanere originale.
Sono consentite solo le sequenti modifiche: MINIMOTO COLORE COLORE
- alloggiamento per il gas rapido; TABELLA NUMERO
- tutti gli scooters devono avere un'apertura di cm. 15 x 15 posizionata davanti ESORDIENTI BLU BIANCO
al gruppo termico; . . . JUNIOR A ROSSO BIANCO
- fori per il raffreddamento del radiatore. Devono avere un diametro massimo
di 12mm. e superficie totale pari a quella del pacco radiante di serie. JUNIOR B GIALLO NERO
Parafango anteriore, con esclusione degli attacchi. SENIOR A BIANCO NERO
SENIOR B NERO BIANCO
OPEN A MARRONE BIANCO
OPEN B VERDE BIANCO
MINI GP COLORE COLORE
TABELLA NUMERO
JUNIOR ROSSO BIANCO
SENIOR VERDE BIANCO
80 GP GIALLO NERO
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ALLEGATO 2 ALLEGATO 3
PESI MINIMI
DHAGERAN 1
e BN et
CLASSE CILINDRI PESO s
125 SPORT 1 110
1 136 +
125 pilota
250 1e2 100
SIDECAR 385
1e2 162
SUPERBIKE sea ies
1e2 158
SUPERSPORT 3 162
2 166
SUPERSTOCK 12kg §
600 =
SUPERSTOCK -12kg =
1000
OPEN 600 130
OPEN 150
NAKED -10%
SCOOTER Aria 55
Acqua 65
SUPERMONO 1 95
MINIMOTO PESO
JUNIOR -
JUNIOR A -
MINI GP TEMPI PESO
SENIORE 7l 64
JUNIOR
SENIORE 4T 66
JUNIOR
80 GP 7l 72
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ALLEGATO 4

PROCEDURA DI MISURA DEL RAPPORTO DI COMPRESSIONE

ALLEGATO 5

LIMITI FONOMETRICI

Allegati

1. Una volta portato il motore intorno alla temperatura ambiente, si prepara una CLASSE LIMITE MODALITA’ TOLLERANZA
miscela di 50% olio e 50% benzina e si mette in una buretta graduata; dB/A MISURA FINE GARA
2. Si posiziona il cilindro in posizione verticale; 125 SPORT | 96 | 7000 RPM | 1dB/A |
3. Sismonta la candela mostrando eventuali spessori; 125 GP 11 m/s 4T 3 dB/A
4. Sismonta la testa mostrando eventuali anelli antidetonazione; 105 13 m/s 2T
5. Si misura la lunghezza della filettatura; 250 2T 105 11 m/s 4T 3 dBIA
6. Sicontrolla se la candela (elettrodo escluso) entra nella camera di combustione; 13 m/s 2T
7. Siapplica uniformemente del grasso all'interno del cilindro;
8. Si porta in pistone al PMS cercando successivamente di non muovere l'albero SIDECAR 105 1; mg g 3 dB/A
motore; -
9. S? r?muove il grasso in eccesso; ggﬁ 28": 107 2888 SEM 3dB/A
10. Si rimonta la testa senza la candela;
11. Si trova lo zero sulla buretta ponendo attenzione all'effetto della tensione SUPERSPORT | 107 | 7000 RPM | 3dB/A |
superficiale della miscela; SUPERSTOCK 107 7000 RPM 3 dB/A
9 12. Si introduce all'interno della camera di combustione attraverso il foro candela la Q 600
g miscela precedentemente preparata fino al riempimento dell'intero foro candela; gv STK 1000 4Cil 107 5500 RPM 3 dB/A
o 13.Si legge dalla buretta il totale del: Volume della camera di combustione (Vcc) o STK 1200 2Cil 5000 RPM
«© +Volume del filetto candela (Vfc). @ OPENG600 | 107 |  7000RPM | 3 dB/A |
14. Si procede al calcolo del Rapporto di compressione (R) dato dalla formula: OPEN | 107 | 5500 RPM | 3 dB/A |
E&évécé Tacc)i/l\i/;drata_ NAKED | 102 | 1misd4T |  3dB/A |
oWero SCOOTER | 95 |  8000RPM | 1 dB/A |
Vee=C/(R-1)-Vfc MINIMOTO 94 8000 RPM 2T 3dB/A
A tale misura si deve applicare una tolleranza di 0,2cc MIDIMOTO 6000 RPM 4T
MINIGP 94 2888 Em ﬂ 3dB/A
ESEMPIO:
Nella classe 125 SPORT I'Aprilia RS125N1SP ha i seguenti dati tecnici:
Alesaggio 54mm
Corsa 54,5mm
Clindrata 124,82cc
R max 13,5:1
il filetto candela deve avere una misura compresa tra 17,65mm e 18,00mm
corrispondenti ad un volume pari a 2,3 cc e 2,4cc.
Ne consegue che:
Vee min=C/(R-1)-Vfe=10cc
Si osserva che aumentando il rapporto di compressione (R) il Volume della Camera di
Combustione (Vee) diminuisce.
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ALLEGATO 6 ALLEGATO 7
TABELLA FONOMETRICA PROCEDURA FONOMETRICA
TSN FR L SN TRULLEH . Sl ART. 1 - PROVE FONOMETRICHE
AT C53 REGIMN D ROTADICNE 1.1 - La rumorosita dovra essere contenuta nei limiti previsti per le singole specialita.
A —— g o . Ye'(:l Ia.tibe.”g riassuntiva dei limiti fon.ometrlm ﬂelll%\]lclegat(; 6. ‘
mm 2Templ  4Tempi  inmm. 2 Temp & Tapl . silenzia OFI. ov.ranno esser.e punzonati a controllo e et.tua (0] e.non e. permessa
la loro sostituzione dopo il controllo stesso, tranne il caso in cui un altro
M 1AM00gH VAGgA 66 SS08gd 5000 g esemplare sia stato anch’esso preventivamente controllato e punzonato o se
&) (588 =~ (6845 ¢ &7 R - 4P0K ° diversamente previsto dagli specifici Annessi di specialita.
32 12M8T " WOM3 " 6@ G735 - 48B3 ° 1.3 - Le misurazioni fonometriche devono essere rilevate quando sia stato raggiunto
3= e " 1ao000 t &8 @ v 47E3 7 il prescritto regime di rotazione. Il regime di rotazione dipende dalla velocita
; ::ﬂ: :E _-;":' ;E : :;; media del pistone, legata al valore della corsa del motore.
3 jomW - §4ET - - s418 - 4583 * 1.4 - Il regime viene fornito dalla relazione:
7 4050 " BB *  TA 594 - 45N ° N = (30000xVm)/C
= s - BEE4 - 74 5970 < 448 N = numero dei giri in giri/min
= ikpdy * el -t T S¥0 ¢ 400 * Vm = velocita media lineare del pistone espressa in m/sec
@ R0 C O AE0 T Té S T a2t g C = corsa del pistone in mm.
; :ﬁ N ;:: ;; :E _ E ) < 15- Il livello fonometr'ico per i motori pluricilindrici deve essere misurato in
s R TR e e = corrlspond.enza dell estremlt.a (ﬁ ciaseun tubo FiI.SCQFICO.. . ‘ .
a8 pBEE = TSN - B0 4675 4128 ° 1.6 - Un motociclo che eccede i limiti fonometrici prescritti, pud presentarsi al
& BBEE < Ty - i A0S * 4574 controllo pre-gara diverse volte.
a5 BLATE TAT4 " g2 A7EE 44 " 1.7 - Gli strumenti utilizzati dovranno essere conformi alla normativa IEC 60651 o alla
a7 BT T B3 4880 3478 piu recente normativa IEC 60672, classificati in classe di tolleranza 1 o 2, ed
# ST 8Es ¢ B 48R 7 S T essere muniti di un calibratore conforme alla normativa IEC 60942 e di classe
4  TamC 07 " BS 4088 3gE v non superiore a quella del fonometro.
& 7B " EBEDD " BS 4535 " agmEF - : . . . . .
e TE4T * @A " - 4481 * 378 - 1.8 - Durante le misurazioni lo strumen_to_dovra essere |r_npos’_cato per una rllevaz!one
£ TEG C GG * r R con ponderazione in frequenza di tipo A (misurazione in dBA) e ponderazione
&% TaEm < g c B8 am: ©  aja - temporale di tipo Slow.
54 Eir - 5 L ] 4333 * 3EET " 1.1 - Le misurazioni dovranno essere effettuate in un ambiente idoneo lontano da
=] TEo T 4oog -t m 4288 = 3EW ostacoli quali muri, tettoie e manufatti in grado di riflettere il suono; per
B A8 " 5EA Y W 43N 3T C uniformita, tutte le misurazioni dovranno avvenire nella stessa posizione e, in
ad 8.041 j .78 - " argd 3548 - caso di presenza di vento, lo scarico dovra essere orientato nella direzione di
= OETM S8R0 - B4 419 7 AsD " . .
= BeiD - &Egg og 105 - 3474 = prov_emenza del vento (vento a faV(_)re del motociclo). _
B BSD - SEIT " 95 apgy - 3408 - 1.2 - Il microfono del fonometro per il controllo della rumorosita dovra essere
=)} B33 = 50 " T a0 - Fa3 < collocato a 20 cm. minimo dal suolo e essere posto a 50 cm. dall'estremita del
EZ B2 * 533 - EE ] g0 aawr - silenziatore ad un angolo di 45 gradi (+/- 10%) rispetto all'asse longitudinale del
B2 &et 43 ° 83 38w - v motociclo, ovvero dall'asse mediano del terminale di scarico, qualora questo non
ae ROR RS KR aeRT am ¢ sia longitudinalmente parallelo all'asse del motociclo. Qualora I'estremita del
= 4 bl silenziatore sia posta a un'altezza inferiore ai 20 cm dal suolo, il microfono del

fonometro potra essere posto piu in alto e inclinato verso il basso di 45 gradi,
sempre rispettando la distanza di 50 cm dall'estremita del silenziatore.

1.3 - Il motociclo dovrd essere mantenuto in moto dal Conduttore/meccanico,
posizionato al fianco del motociclo stesso, che accelerera progressivamente fino
al raggiungimento del regime di rotazione stabilito per Regolamento.

1.4 - Il rumore di fondo circostante, durante la singola operazione di rilevazione, dovra
essere inferiore al valore massimo consentito di almeno 10 dBA.
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Allegati

1.5 - Il valori delle misurazioni dovranno essere espressi in dBA con valore intero senza ALLEGATO 8
alcun arrotondamento (senza tenere conto delle cifre decimali indicate dallo
strumento). TABELLA O ACCOPPIAMENTO CERCHIC/PNEUMATICC

1.6 - In caso di pioggia le rilevazioni fonometriche non potranno essere effettuate.

Larghezza

ART. 2 - TOLLERANZE atistrada [mm]

a) Alle misurazioni effettuate dovra essere applicata una tolleranza di 1 dBA se
lo strumento utilizzato appartiene alla classe 1 e di 2 dBA se lo strumento
utilizzato appartiene alla classe 2. T

b) In caso di temperatura ambiente inferiore ai 10° centigradi, alla tolleranza 80
relativa al tipo di strumento (di cui sopra) dovra essere aggiunta una ulteriore :

tolleranza di 1 dBA per temperature superiori o uguali a 0° centigradi e di 2

dBA per temperature inferiori a 0° Celsius. 280

Ulteriori tolleranze potranno essere applicate nelle misurazioni effettuate al T

termine o durante una manifestazione se esplicitamente previste dai

R

C

Lz Largherza canala
utilizzabile [pollici]

J30
T9.00 1150 12.00 12,50
12.00 12.50 12,00 12,50
a8

| _#.5010.00 10.50

10.00 10.50 11.00

Regolamenti di specialita. /40
21 700760800
ART. 3 - CONTROLLO FONOMETRICO DURANTE UNA GARA 240 .00 850 S.00
§ zz;z?r:]e. lo svplgimento di una competizione non ¢ prevista alcuna tolleranza ai limiti g 750 #.508.009 50
2 previsti. = 5
p = 280 £.50 200950
“ ART. 4 - CONTROLLO FONOMETRICO A FINE GARA - PENALITA « RaTh) 400 1800 10.50
Il controllo fonometrico alla fine di una gara, le eventuali tolleranze previste e le E-I}D [ TI:‘ EIIII1I:5IIIT1I:IIZI
penalita, sono riportate nei singoli annessi di specialita. : : :
Bl s A5
150 4 50 500
170 .00 550
1RO =50 .00
180 | _E50EDD
2 5.005256.50
210 & 28850700
240 700750800
B0 | JB5 7O
fik 2580
1060 2.¥5300
110 | 200350 :
120 350375
130 1803 F54.00
140 3754004254 60
154 4,00 425460
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ALLEGATO 9
160 | 429 4.505.00 :
10 | 425450500857 DIECI REGOLE Ul CASCHI
180 5.00 5.50
1480 | =pp&enEoD 1. Scegiers la gusts misura misuranco la sommits della testa.
200 550600628 . .
290 | 800 E.EE' B 50 enlicara cha nam ol Bla Qkco da ura para all'shs
230 | G2h 8 E"I:' ?m 3. Stringore bone B cinurno
/&0, 20, 100
&0 1.50 1 B0 4. Con |3 tasta piegata in avanti provata 8 solevans | casco par sescuran
m 160185 | chi non possa es5e oo in quasta mooad,
&0 | 185218
B0 | 215 2.50
100 250275
110 | 250275300 8
120 | 2753.00 =
130 | 300350 ]
140 | 3503.75
150 4 &0 3 TS 400 4 28 5. Werficars sa potete quardare bana al di sopa della spalla
150 | 275400435 4.50 . dssipurars chie non el siano cstaooli ala vosin respirazicne npl casoo @
170 4.00 425 4.80 ron copriest mai i nsa o b bnocn
7. Mon circondare ma il eollo oon una soarpa, perche gquesta mpedisce
L : all'mrin o enirare nel cosooe Mon podore mai una sc@apa solbo il

cirrhunr.

B, Assiouraee che @ ovisoens possa essere aperlz con una mand inguanrtata,

%, Assicurars che la parts pasterare dal casco anhia wna farma fake cha i
protepga s nuca.

10 Aoguistate sempre il migliore chz pessizie permetters.
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ALLEGATO 10 ALLEGATO 11

INTERNATIONAL HELMETS STANDARDS _— GANGLIE 1 PARTERZA
NORMES INTERNATIONALES DES CASQUES

|T
BCE 22 - 08P ELIBOPE) 1
The ECE mork corslsls of o cicle sumaunding I" L — L
the lefles E todowed by the definguishing nur- i |
b aif i Scuniry wikeh Rios granhed oppesval, - ]
1

EY few Gemmedny. B2 o Faonce, B3 108 ok, B4 Ao Medrenonas, 15 o
Twedan, S for Basgium ET for Hungary, BB for CIack

EF Foet Soai. E10 For WuQosonaa, BT Joe U, E12 bor Ausia. E13 101
Limsemboag, B4 tor Satmanang, 15 (- wocant) F1S for foray,
E17 for Aniand. ELB for Conmaonk. ET8 for ivumanio, E20 for PFolono. N
E3 dor Poirugal X dor e Russion Tedesoiion, E23 for Ciescs, —

E2d for ond, BXS fee Crodria, B3 for Sovenin B2T Tor Sansakla, — f
£28 for Blgia Fusso, B39 1or Eshanio, EM) (- woo or, E31 Tor Bosnka ond ] i
HNEogodnG, EME for Lotons BM for Bugara. BT hor Tusomy - !
EdD for Mosadoni, B3 Tor Jopon, Bl - wacant), BdS for susingla,
£48 for Ukioino, B4T for South Africo. E88 Haw Zooiand.
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